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RESUMEN

Esta investigacion trata sobre la evolucion de la compraventa internacional de
bugues estado actual y perspectiva en Republica Dominicana, 2015-2018, la
misma trata de buscar posibles soluciones para la elaboracion de nuevas leyes
maritimas y una adecuacion de las existentes organizandolas y vinculandolas a
los convenios internacionales para aplicarlas en el derecho maritimo dominicano.
Se establecio todo lo referente a los buques y los elementos y caracteristicas que
deben poseer para ser buques y diferenciarse de las embarcaciones,
entendiéndose la imposibilidad de un mercado de importacion y exportacion de
buques desde Republica Dominicana. Decir también la importancia de los actos
de comercio y los incoterms en un contrato de compraventa importando y
exportando bienes. Todo lo investigado se relaciona con la realidad del presente
del pais y una propuesta de cdmo realizar acciones que favorezcan al pais. Cada
tema del capitulo 1l se desarrolla y se establece lo que hay que hacer para
desarrollar todo lo referente al derecho maritimo econémico. Y como maestrante
el compromiso existe y se incrementd sobre todo con el aprendizaje obtenido en
entrevistas a varios comandantes de la Armada, de la Capitania de Puertos, a
navieros, entre otros.
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INTRODUCCION

En Republica Dominicana la compraventa internacional de buques la
puede realizar quien asi lo desee y para ello se hace necesario la existencia de
dos partes, comprador y vendedor en Estados diferentes y se realiza a través de
un contrato internacional que puede ser verbal o escrito para lo que hay que tomar

en cuenta la formacién del mismo y que este sea internacional.

La legislacion maritima dominicana no la define claro y al no tener otras
leyes que hagan posible realizar este contrato, es entonces que se recurre a la
aplicacion de los actos de comercio. En esta investigacion titulada “La
compraventa internacional de buques: Estado actual y perspectiva en Republica

Dominicana,” se toman en cuenta los convenios internacionales.

En la realizacion de esta investigacién la maestrante opt6 porque la
estructuracion de la tesis fuera de dos capitulos, de ahi que el primero trate de las
generalidades sobre la compraventa internacional de buques y su clasificacion
incluso desde el punto de vista técnico y un segundo capitulo donde se desarrolla
la investigacién estableciendo las condiciones que debe tener el buque frente a
una embarcacion o barco a partir de un contrato de importacion o de exportaciéon

para la compra de buques.

A partir de lo arriba expuesto es necesario decir la situacion existente hoy
dia en Republica Dominicana relativo al derecho maritimo y en especial lo
concerniente a la compraventa internacional de buques. Entonces se puede decir
que la situacion actual existente del derecho maritimo dominicano que se aplica
es inoperante, con una legislacién desactualizada sin compromiso de las partes
envueltas para actualizar la legislacién y sin el inicio de acciones que conlleven a
la creacion de leyes. Asimismo hoy dia la Armada no posee un presupuesto que
contribuya a la formacion de marinos mercantes que puedan trabajar en diferentes

barcos y buques de otras nacionalidades en el extranjero.



Realmente en el pais existen leyes maritimas como son, leyes sobre medio
ambiente para proteger el medio marino, también la ley sobre autoridad portuaria
dominicana, entre otras, estas leyes y otras, cuando estas se aplican es de
manera unilateral solamente por las instituciones a las cuales pertenece,
desfavoreciendo al pais en todos los aspectos y en especial desde la
comercializacion y no existe una conexion y vinculacion con otras que utilizan y

aplican otras instituciones ligadas al comercio maritimo del pais,

Al aplicar estas leyes disgregadas sin contar con la participacion de otras
instituciones que poseen sus propias leyes, se desarrolla una vez mas la falta de
voluntades consensuadas del Estado con Medio Ambiente, Capitania de Puertos,
la Armada, Ministerio de Industria y Comercio, Direccion General de Impuestos
Internos, Codigo de Comercio y el sector privado, es una forma probada de
verificar la descomposicion del derecho maritimo dominicano y su

desorganizacion.

Es evidente que el pais no posee un modelo de desarrollo econémico
definido para garantizar un mercado de exportacion e importacion que se realice
por via maritima que le permita competir internacionalmente, tampoco el pais
posee astilleros que permita fabricar embarcaciones navales de forma cientifica
para exportar, lo que si se comprueba es la existencia de una marina mercante, y
esto se da por la existencia de una flota de embarcaciones que posee Republica
Dominicana, pero sin autonomia, también no hay reglas claras que se apliquen a
inversionistas que le garantice su inversion, todo esto por la falta de apoyo
nacional y sin un presupuesto, especialmente para la Armada en la formacion de
marinos, porque los poco que se forman es porque algunas empresas lo solicitan

y lo pagan, pero sin ninguna difusion en los mas media de comunicacion del pais.

Es importante destacar la insuficiencia de embarcaciones en el pais y la
insuficiencia de registros por ser registro cerrado de embarcaciones, la falta de
consenso de las instituciones, tampoco el pais cuenta con una marina activa, ni

con una lista blanca de marinos preparados, muy al contrario si dichos marinos
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son contratados es para ejercer trabajos simples sin importancia, realizando

servicios simples.

La importancia de la investigacion consiste de valorar las necesidades del
pais en todo lo que tiene que ver con el derecho maritimo y la compraventa
internacional de buques, enunciando parte de la legislacion que no permiten un
avance econdmico de Republica Dominicana a partir de la puesta en practica de
un conjunto de leyes, reglamentos y convenios de los cuales el pais no forma de
los mismos. Y analizadas esas necesidades y logrando ponerlas en practica es
posible buscarle solucion porque permitiran crear un comercio competitivo y

registros abiertos para contribuir al desarrollo del pais.
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CAPITULO I:

GENERALIDADES DE LA COMPRAVENTA
INTERNACIONAL DE BUQUES.

1.1 Conceptos y Antecedentes de la compraventa internacional

La compraventa internacional ha sido analizada por diferentes autores que
la definen. “La compraventa internacional es aquella operacion bilateral en que
una de las partes (vendedor) se obliga a entregar a la otra (comprador) una cosa

a cambio de un precio cierto en dinero o signo que lo represente”. Beato (2014).

Compraventa internacional consiste en el intercambio que se realiza de una

cosa entre comprador y vendedor de diferentes Estados, a cambio de un precio.

La compraventa internacional de mercancias se rige por las normas
contenidas en la Convencion de las Naciones Unidas sobre esta materia. Normas

gue han pasado a formar parte del ordenamiento juridico espafiol.

Segun afirma la autora Beato (2014), en cualquier transaccion comercial a
nivel internacional se lleva a cabo un proceso de negociacién para adquirir
mercancias y/o servicios en los mercados internacionales, y ese proceso se
consolida con la Compraventa en el Comercio Internacional, para lo que se utiliza

un contrato.

El Contrato de compraventa internacional de mercancias es el contrato

celebrado entre partes cuyos centros de operaciones o establecimientos


https://es.wikipedia.org/wiki/Naciones_Unidas
https://es.wikipedia.org/wiki/Ordenamiento_jur%C3%ADdico
https://es.wikipedia.org/wiki/Espa%C3%B1a

comerciales se encuentran en paises distintos. Dichas partes (vendedor y
comprador) se ponen de acuerdo respecto a producto, cantidad y precio.

(Salgado, 2018, pag. 393), citando a Rojina Rafael, dice, “la compraventa
es un contrato mediante el cual el vendedor cede la propiedad de un bien o buque
a otra parte llamada comprador mediante el pago de un precio cierto y en dinero”.
Esta definicion est4 acorde con la investigacion y es asumida en todas sus partes.
((Salgado)

Para el maestrante de esta investigacion, la compraventa internacional de
buques, consiste en un acuerdo de voluntades contractuales bilaterales o
multilaterales entre compradores y vendedores de diferentes paises, con
obligaciones de entrega de la cosa y pago de la misma en un plazo pre-

establecido.

Es importante enfatizar que la compraventa internacional de bugues es un
acuerdo escrito o0 verbal entre partes, navieros o propietarios de buques, lo que
necesariamente trae consigo la realizacién de un contrato en el que se crean
derechos y obligaciones entre las partes involucradas al momento de realizar
negociaciones, asimismo, tomando en cuenta la internacionalidad de este
contrato, el mismo se realiza entre partes domiciliadas en diferentes Estados, con
leyes totalmente desiguales en su aplicacion y contenido y donde cada Estado es
parte de convenios internacionales diferentes en algunos casos, y tiene que
recurrir a reglas internacionales privadas de facil conveniencia para cada uno, y

estas reglas son los incoterms.

El origen de la compraventa data desde la antigiiedad en que los pueblos
intercambiaban mercancias y ya en la edad media con el desarrollo del derecho

maritimo aparece la compraventa internacional entre pueblos que



comercializaban, siendo los mas destacados, Egipto, Marruecos, Siria, entre
otros.

1.2 Contrato de compraventa internacional: Formacion.

Esencialidades.

De conformidad con aspectos importantes asumidos de este contrato, se
establece una definicion de este: El contrato de compraventa internacional
consiste en un documento de transaccion internacional por escrito, celebrado
entre compradores y vendedores de diferentes paises, para transportar un bien,
estableciendo caracteristicas, descripcion, precio, cantidad, calidad, puertos de

entrega del mismo.

Formacion del contrato de compraventa.

En la formacién de este tipo de contrato por ser una modalidad importante
de transferencia de un bien (buque) se hace necesario enunciar sus elementos

mas importantes ya que estos no se pueden excluir de dicho contrato y estos son:

Los entes o sujetos.

Son los compradores y vendedores que tienen derechos y obligaciones que

cumplir en este contrato de compraventa internacional de buques.

El objeto.

El objeto enuncia los bienes (buques) que se transfieren del vendedor al

comprador.

El precio.

Este se establece en el contrato como una obligacion principal.



La transferencia de la propiedad del bien.

Esto permite la entrega del bien y las obligaciones que se les adjunta tanto
del vendedor y del comprador. Es por esto que hay que destacar estos elementos
arriba detallados y es que el “incumplimiento de uno o algunos de estos elementos
anula el contrato y esto se da cuando cause a la otra parte un perjuicio tal que la
prive sustancialmente de lo que tenia derecho a esperar en virtud del contrato.”
(ONU, 2011)

Ademas, tomando en consideracion el articulo 1182 del codigo civil
dominicano, que refiere sobre el incumplimiento de uno o algin elemento, dice el
codigo: “Quedara extinguida la obligacion que consista en entregar una cosa
determinada cuando ésta se perdiere o destruyere sin culpa del deudor y antes
de haberse éste constituido en mora”. De ahi la similitud relativa al incumplimiento
de elementos que establece la convencion arriba mencionada y el cédigo también

mencionado en su articulo 1182.

Es importante sefialar que la compraventa internacional pasa por
diferentes etapas en su formacion y son estas: Iniciacion, donde las partes
vinculadas al contrato acuerdan estipular las condiciones para negociar, luego
aparece la negociacién con oferta que puede ser aceptada o no por el comprador,
luego aparece el perfeccionamiento, siempre y cuando se tenga la aceptacion del
comprador. Otra fase importante de la compraventa internacional es la
implementacion, donde aparecen los documentos comerciales con la participacion

de los operadores como son el broker, importadores, exportadores.

Esencialidades del contrato de compraventa

El contrato de compraventa contiene esencialidades que lo distingue y son

estas:



Descripcién de los bienes.

La descripcién de los bienes es una exigibilidad del comprador ya que la
misma debe estar individualizada por el vendedor constituyéndose asi una
seguridad para el comprador de que el bien comprado esta apto para la utilizacion
gue se le vaya a dar al mismo. De ahi la importancia de la descripcién, porque
permite verificar tamafio, colores, altura, anchura, o sea dimensiones, longitudes

gue en este caso debe y tiene que tener el bien comprado.

Precio de los bienes.

El precio es innegable que debe formar parte de este contrato, igual debe
establecerse la moneda y su conversion. Asimismo, las condiciones de pago que
puede ser por crédito documentario, al contado, entre otras, también para entregar
el bien, por eso hay que mencionar los incoterms que son reglas internacionales

asumidas por comprador y vendedor y la CaAmara de Comercio Internacional.

Documentos.

Los documentos de transferencia se realizan a través del contrato de
compraventa de ahi la necesidad de destacarlos y la obligatoriedad que los lleven
los buques, ademas que algunos de los mismos deben ser llevados de acuerdo al
tipo de buques que se transfiere, de ahi que deben ser claros y precisos para
evitar reclamaciones en las negociaciones del bien entre vendedor y comprador y
donde se pueda demostrar a quien pertenece la propiedad en el momento de la

transferencia.

Mencionar también que se pueden utilizar clausulas en la que el vendedor
tenga consigo la propiedad del bien, hasta recibir el pago del mismo de acuerdo
a las condiciones preestablecidas con el comprador, 0, una clausula extendida
donde el vendedor proyecta acrecentar mas su propiedad vinculandola con otra

deuda del comprador con él. También hay que agregar otro requerimiento y es,



establecer el lugar que hayan establecido las partes para inspeccionar el bien que

se va a transferir.

Al evaluar los contratos de compraventa de buques, hay que establecer el
tipo de buques que se desea comprar sea mayor o menor, estableciendo la
descripcion del mismo, matricula, llevando también certificados incluido el de
propiedad, donde se expresa la voluntad entre comprador y vendedor y todo tipo
de documentos como son los certificados que deben llevarse a bordo del buque,
entre estos estan la autorizacion de salida del buque, certificado de desratizacion,
certificado de revision, libreta de inscripcion maritima, certificado internacional de

vacunacion, solicitud de inspeccion y certificado de inspeccidn.

Afadir también el certificado de internacional de arqueo, certificado de
construccioén para buques de carga, certificado del equipo para buques de carga,
certificado de seguridad radioeléctrica para buques de carga, certificado de
exencion, certificado de aptitud de para el transporte de gases licuados a granel,
certificado internacional de aptitud para transporte de productos quimicos
peligrosos a granel, certificado internacional de francobordo (1966), libro de
registro de hidrocarburos, libro de registro de carga, documento de cumplimiento,

certificados médicos.

Otro documento que deben llevar los buques es el de autorizacién para
transportar granos, certificado de seguridad para naves de gran velocidad, libro
registro de sistema de vigilancia y control de descarga de hidrocarburos del altimo
viaje en lastre, plan lucha contra incendios, libro registro de basuras, diario oficial
de navegacion del buque relativo a registro de pruebas y el diario de registro de
inspecciones y mantenimiento de los dispositivos y medios de salvamento,
certificado de contaminacion por las aguas sucias, certificado de prevencién de
contaminacion atmosférica, certificado de titulos del capitan, oficial o marinero,

entre oftros.



Estos documentos son importantes y deben llevarse en los buques y esto
se da de acuerdo con el tipo de buques, ademas cuando se menciona que se
toman en cuenta reglas de convenios se puede mencionar el STCW (1978), regla
12 del articulo VI, en su forma enmendada de 1995 y la seccion A12 del Cédigo

de Formacion.

1.3  El buque. Concepto. Clasificacion. Tipos. Nacionalidad. Registro.

Actualmente no existe una definicion de buques unificada en los convenios
internacionales, pero tampoco en el Cdodigo de Comercio de Republica
Dominicana, siendo las més acertadas la del Convenio de las Naciones Unidas
sobre las Condiciones de Inscripcion de los Buques que dice: “Buque cualquier
embarcaciéon con medios de propulsion propios destinada a la navegacion
maritima que se utiliza en el comercio maritimo internacional para el transporte de
carga o pasajeros, o de ambos, con excepcion de las embarcaciones de menos
de 500 toneladas de registro bruto”. Esta es la mas acertada y se acerca a la

definicion de buque.

Para que exista una verdadera definicion de buques hay que tener en
cuenta si es un bien mueble o inmueble, Espafia lo trata como un bien de caracter
soberano porque donde va el buque también va la bandera y va la legislacion.
Pero este pais tiene una ley del 2014, mas actualizada que otros paises en cuanto

a construccion, venta, legislacion de buques, entre otras.

En la definicion de buqgue hay que aplicar estos aspectos que tiene que
poseer para que el mismo adquiera la condicion para la navegacién y son:
Flotabilidad, en esta se aplica el principio de Arquimedes y es que todo cuerpo
gue flota recibe un empujon de abajo hacia arriba para flotar. Solidez, con esta se

busca que la estructura del casco sea tan recia que pueda resistir los esfuerzos



que realiza el bugue. Es por eso que se asume lo establecido por Barbudo (1980)

y es lo siguiente:

“Sobre la resistencia del agua al movimiento del buque y esa resistencia
debe tenerla el buque por formacion de remolinos, por los efectos de las corrientes
sobre el buque, por la posicion de equilibrio sobre el buque, por formacion de olas
superficiales por movimiento del buque”. Mientras que la estanqueidad que es lo
mismo que impermeabilidad se utiliza para imposibilitar que entre agua al interior
del buque. Maniobrabilidad, para la navegabilidad. Resistencia al mar, resistencia
al mal tiempo que se le presente. Autonomia, quiere decir que el bugue puede
durar un tiempo sin llegar a puerto. (ENRIQUE BARBUDO DUARTE)

Buqgue es un barco con cubierta que por su tamafio, solidez y fuerza es
apropiado para navegaciones maritimas de importancia y que debe reunir las
siguientes condiciones de flotabilidad, solidez, estanqueidad, maniobrabilidad,
navegabilidad. (Blazek, 2017).

Destacar también que cada convenio define el buque de acuerdo a la
naturaleza del mismo. El buque a partir de ser un bien juridico registrable cuya
propiedad crea derechos y obligaciones, se le puede considerar una cosa que
posee individualidad propia y esta acompafiado de accesorios que le hacen ser
esa cosa de manera integral. Al mencionar la individualidad del buque, la
expresion esta dirigida a la identificacion del mismo: Nombre del buque, certificado
de matricula, numero OMI, sefial distintiva, pabellon, unidad de arqueo bruto,

nacionalidad.

La estructura del mismo esta disefiada para la navegacion y la puesta en
practica del comercio. A partir de esto se redactan definiciones de expertos de la
navegacion y entre ellas se destaca a (Garcia, 2015), quien dice: “El buque es un
objeto que puede utilizarse como medio de transporte sobre el agua, y que bajo

condiciones normales pueda ser comandado a voluntad por su tripulacion.”

8


https://es.wikipedia.org/wiki/Barco
https://es.wikipedia.org/wiki/Navegaci%C3%B3n_mar%C3%ADtima

Esta definicion esta incompleta porque solo se refiere a tripulacion que esta
formada por personas que prestan sus servicios en el buque y transporte que
necesariamente tiene que ser por agua tratandose de buque, por lo que no se

asume en esta investigacion.

El reglamento internacional para prevenir abordajes, (1977), RIPA, realiza
una definicion de buque: “Es toda clase de embarcaciones, incluidas las
embarcaciones sin desplazamiento y los hidroaviones, utilizadas como medio de

transporte sobre el agua”.

Buque: “Consiste en un barco de grandes dimensiones y de porte superior
a quinientas toneladas, con mas de una cubierta y acondicionado para largos

trayectos, que se utiliza con fines militares o comerciales”. (Blazek, 2017).

“Buque es un barco con cubierta que por su tamafio, solidez y fuerza es
apropiado para navegaciones maritimas de importancia y que debe reunir las
siguientes condiciones de flotabilidad, solidez, estanqueidad, maniobrabilidad,
navegabilidad”. (Blazek, 2017)

Se asume esta definicion, porque la misma contiene las condiciones que
debe tener un buque hoy dia, y todas en su conjunto permiten la navegacion del

buque.
Clasificacion de los buques.

Estos buques se clasifican de acuerdo a las capacidades que poseen y

también de acuerdo al tamafio de los mismos y son:

Los Buques Graneleros son los mas adecuados para transportar cargas sélidas
debido a que su disefio favorece la carga y descarga mediante grias. En su

cubierta se pueden distinguir con claridad las superficies en forma rectangular


https://es.wikipedia.org/wiki/Barco
https://es.wikipedia.org/wiki/Navegaci%C3%B3n_mar%C3%ADtima

destinadas a este fin. Este buque contiene detallado lo necesario para la
navegacion.

e Tipo Buque granelero
o Bandera Marshall Islands

Figura NO. 1
Buque granelero

5 . —— = _— 7,- . S FleetMOnN .com
https://www.fleetmon.com/vessels/calhoun_9304576_7960/?language=es

IMO 9304576

. e Manga32m

« MMSI 538005194 e CaladoAvg9,1m/ ...

« Sefial V7BT4 o Velocidad Avg/Max 9,2 kn /15,5 kn
« Afio de construccion 2006 o Peso muerto eeecee

e Eslora225m o Tonelaje bruto eeeeee

Figura NO.
Buque portacontenedores
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Los Buques Portacontenedores, tienen como objetivo el transporte de
mercancias en contenedores. Este tipo de embarcacion es la mas utilizada para

cargamento seco en el transporte internacional.

Figura NO. 3
Bugue petrolero o buque tanque

Los Petroleros o Buques Tanque estan disefiados para albergar crudo,

liquidos, productos quimicos y gases licuados.

11


http://www.thinkstockphotos.es/image/foto-de-stock-tugboats-towing-a-large-ship/596039814

Figura NO. 4
Buque frigorifico

Los Buques Frigorificos estan destinados para el transporte de alimentos y

mercancias perecederas.

Figura NO. 5
Buque de carga rodante

Los Buques de Carga Rodante principalmente son usados para el transporte de
vehiculos ya que cuentan con rampas y plataformas capaces de fijar e inmovilizar

todo tipo de vehiculos.
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Figura NO. 6
Barco de cabotaje o buque costero

Los Barcos de Cabotaje o Buques Costeros estan disefiados para navegar en

aguas poco profundas.
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Figura NO. 7
Ferris o transbordadores

Los Ferris o Transbordadores son utilizados para el transporte de pasajeros
en trayectos cortos y en ciudades costeras. Sin embargo, los cruceros se dedican

a los viajes turisticos de placer.
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Figura No. 8

Barco o bugue mercantes

Barcos o buques mercantes y dentro de estos aparece un tipo de buques
y son los buques de carga, los de pasajeros, los de investigacion y los de
pesca. Asimismo, de acuerdo a sus caracteristicas estan: Los
remolcadores, los pontones, gabarras, las dragas, las cisternas, estos

barcos se utilizan para desarrollar transacciones portuarias.
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Figura NO. 9
Gabarra

Las gabarras al ser pequeiias, las mismas carecen de mucho calado, se utilizan
en el traslado al muelle de bienes transportadas por barcos que por sus
longitudes no pueden atracar pegados a él, y ademas por embarcaciones que

realizan descarga y se realizan por ambos costados.
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Figura NO. 10
Remolcadores

Los remolcadores estan caracterizados por su estabilidad y esta se ajusta
con la fuerza de empuje y la celeridad, de ahi que unidos estos tres elementos
se hace posible realizar el remolque para el atraque y desatraque de los buques
en la entrada y salida de los puertos.
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Figura NO. 11
Draga
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Las dragas estan identificadas como embarcaciones equipadas de
herramientas utilizadas para limpiar despojos, basura, y otras, lo que trae como
resultado que los buques puedan maniobrar y tengan un aseguramiento del

calado.

Figura NO. 12
Las cisternas

Las cisternas, poseen tanques para guardar agua, asi como también

combustibles, provistas con equipos de bombas, mangueras, tuberias para ser
utilizadas de acuerdo a las necesidades del buque.
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Figura NO. 13
Rompehielos

Los rompehielos, o cuchillos de mar son embarcaciones utilizadas para
romper la capa de hielo que cubre la superficie de los mares durante el invierno,
también es utilizado para romper el hielo interior de los puertos, para los polos

norte y sur.
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Figura NO. 14
Buque -faro

@ depositphotos

Los buques-faro llevan instalado a bordo un faro, tienen la posibilidad de
fondearse en lugares fijos y con una orientacion determinada, proXimos a zonas
gue representan un peligro para la navegacion y en donde no se pueden hacer

instalaciones permanentes para un faro.
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Figura NO. 15
Barco de carga seca

Los barcos de carga seca tienen grandes escotillas y bodegas para embarcar

piezas de gran volumen.

Por ser barcos de carga seca, contienen a los carboneros, caracterizados
por el tamafio de sus escotillas de entrada a las bodegas, que ocupan del 60 al

70% de la cubierta.

Destacar otra clasificacion de acuerdo a su tonelaje y sistema utilizado en su
construccion, por sus elementos estructurales, por su tonelaje y por el tipo de

servicio que realizan.
Desde el punto de vista técnico.

Bugues mayores y menores: buque mayor es aquel que registra un arqueo total
mayor a 10 toneladas; y buque menor es el que registra un arqueo total menor

a 10 toneladas.

21



Por su naturaleza.

Publicos: son los afectados al servicio del poder publico, por mas que

pertenezcan a un titular.

Privados: son los no afectados al servicio del poder publico, por mas que

pertenezcan al Estado Nacional, provincial, municipal.

Por la finalidad de los servicios que presta.

Son los buques de comercio: de pasajeros, de carga, de pesca.

Por la navegacion que efectla.

Buques de navegacién maritima, por rios interiores.
Navegacion lacustre.

Buques de cabotaje nacional

Bugues destinados a la navegacion y comercio internacional.

Por su tonelaje.
Buque mayor: 10 toneladas o méas de arqueo total.

Buque menor: menores de 10 toneladas de arqueo total.

Buque de guerra son los que son totalmente diferentes a los arriba

mencionados.

Buque de guerra, es aquél que posee caracteristicas como son el armamento,

proteccion, velocidad y autonomia con capacidad ofensiva y defensiva y

ademas con gran movilidad.
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Nacionalidad del buque.

El buque adquiere su nacionalidad cuando enarbola la bandera de un
Estado, siempre que cumpla con los requisitos exigidos por el mismo, de ahi que
todo buque que tenga una nacionalidad la utiliza como garantia nacida del
principio de libertad de navegacion, esto por la jurisdiccion del Estado del

pabellon.

Mencionar también que la nacionalidad del buque hace posible que el
Estado que la otorga le imponga obligaciones porque llevan su pabelldn.
Asimismo, que estan protegidos por el Estado de abanderamiento. Todo lo
arriba mencionado una vez puesto en practica permite una navegacion y una
comercializacion acorde a los nuevos tiempos para la compraventa

internacional de buques.

También hay que destacar que la navegacion de los buques se realiza
bajo el pabellébn de un solo Estado, aunque con excepciones contenidas en
tratados internacionales que permiten que el buque pueda navegar con dos
pabellones de diferentes Estados estan impedidos de utilizar sus
nacionalidades contra un tercer Estado, convirtiéendose en buque sin

nacionalidad.

Se puede identificar un buque con nacionalidad a través del domicilio,
matriculacion, pabellén, abanderamiento, del nombre, nimero y registro, por
existir una vinculacion de este con el Estado que le abandera.. Asimismo, todo
Estado que otorga una nacionalidad a un buque es porque esta en condiciones
de otorgarle a este la libertad para navegar, esto porque estd bajo su
jurisdiccién. Entonces, la nacionalidad se obtiene con la matriculacion del
buque, ademas del registro, los documentos que le acreditan y confirman y el
recibimiento del pabellon.
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Registro.

El registro de buques consiste en la inscripcion que se realiza de estos y de las
personas naturales o juridicas en su condiciébn de propietarios, armadores,

navieros o arrendatarios.

El convenio de Montego Bay de 1982, en su articulo 90 referido al derecho
de navegacion, dice “Que todos los Estados tengan o no costas tienen el
derecho de que los buques que porten su pabellon puedan navegar en alta
mar.” De ahi que existen registros abiertos de buques que le otorgan a los

paises ganancias pr el registro de buques, Bahamas es uno.

Existen requisitos aplicables a embarcaciones extranjeras para ser
matriculadas en pais: Carta solicitud de abanderamiento dirigida a la Capitania
de Puertos, y Autoridad Maritima ARD, asimismo, Certificado de impuestos
aduanales, certificado de Aduanas de este pago. Igual debe depositar foto del
barco que incluya la proa, la popa, foto del propietario y de sus datos

personales.

También foto de matricula extranjera y pago de esta, documentos de
compra venta de la embarcacién, descargo de la matricula extranjera del pais
gue la otorgd, destacar también el pago de certificado de navegabilidad y
comision de inspeccion y arqueo. certificado de no antecedentes. Mencionar
gue si la embarcacion pertenece a una sociedad comercial debe presentar los
estatutos constitutivos, registro mercantil, el RNC y una certificacion de la DGI|

donde consta que esta al dia en el pago de los impuestos.
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1.4 Sociedades de clasificacion. Compraventa de buques.

Procedimiento para adquirirlo. Causas que originan el abandono del

buque y responsabilidades.

Las sociedades de clasificacion por ser instituciones técnicas han asumido
una responsabilidad cuya finalidad es brindarle asesoramiento de navegacion
y comercio maritimo a quienes lo soliciten en relacion a la construccion,
esencialidades y condiciones para la navegacion del bugue. Hay que recalcar
que solo actuan como entes que dan asesoramiento de navegacion y comercio

maritimos a terceros.

Estas sociedades estan especializadas porque cuentan con inspectores de
bugues ingenieros y arquitectos navales, inspectores de equipos marinos,
cuyas funciones consisten en promover la seguridad de la vida humana en el
mar, ademas la de los buques, siendo todavia més importante porque protegen
el medio ambiente marino, y todo esto se aplica a los bugues mercantes y no

mercantes.

Estas sociedades de clasificacion de buques tienen que cumplir con los
requerimientos exigidos para la navegacion de un buque y entre ellos esta el
certificado de seguridad de cubiertas y de maquinas, ademas inspeccion de los
buques, las reglas de clasificacion. Actualmente una gran cantidad de
sociedades de clasificacion forman parte de la Asociacion Internacional de
Sociedades de Clasificacion (IACS) de ahi que lo que se busca es desarrollar

reglas y ponerlas en préactica.
Compraventa de buques. Procedimiento para adquirirlo.

La adquisicion de buque se puede realizar por donacion, en pago,
permuta, prescripcion, abandono a favor de los aseguradores, confiscacion,
incautacion, venta judicial, arrendamiento, abandono, construccién vy

compraventa. Ademas, se puede adquirir de acuerdo a las disposiciones de las
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leyes de un pais determinado segun el procedimiento legal existente en el
mismo. Pero, es importante que se realice un contrato por escrito entre

compradores y vendedores.

Por ser la compraventa el tema principal de esta investigacion se hace
necesario mencionar que en la compra de una embarcacion participan dos
instituciones de derecho publico: Registro maritimo, encargado de ventas,
arrendamientos, inscribir hipotecas con una vigencia de cinco afios, este
registro maritimo es dependiente del Ministerio de Industria Comercio y también
estd la Armada de RepuUblica Dominicana. Estas dos instituciones estan
facultadas para entregarles a los compradores cuatro documentos o
certificados que ponen en condiciones a la embarcacién para navegar en aguas

interiores y exteriores.

Los cuatro certificados mencionados, son la matriculacion que identifica
la nave y que detalla todo su contenido: Nombre de la embarcacion, propietario,
fecha de construido. Es importante establecer el abanderamiento de la nave
otorgada por el Estado porque son una extension del territorio que la otorgé.
También el certificado navegabilidad que lo otorga la Armada Dominicana;
mientras que la patente de navegabilidad se otorga cuando la embarcacion
posee condiciones de seguridad y la comandancia de puertos adscrita a la
Armada Dominicana es la encargada de otorgarla, con vigencia de un afio.

....Referencia ph@phlaw.com

Responsabilidades.

La responsabilidad del vendedor de buques es la entrega del mismo,
en el tiempo establecido y en las condiciones pactadas con el comprador, también
las responsabilidades de este estan establecidas en el codigo de comercio
dominicano a partir de los articulos 631, 632 y en especial el articulo 633 y de
convenios internacionales que seran desarrollados esta investigacion. Relativo al

comprador su principal responsabilidad es el pago de la cosa comprada.
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1.5 Convenios aplicables.

“Convenio de las Naciones Unidas sobre las Condiciones de Inscripcion de
los Buques, adoptado por la Conferencia de las Naciones Unidas sobre las
Condiciones de Matriculacion de Buques” (Convenio de las Naciones Unidas,
1986). Este convenio se utilizard porque contiene definiciones, aplicacion,

responsabilidades, la explotacion del buque entre otras.

Este convenio es muy completo para la investigacién que se realiza y se

asume.

Segun el Convenio Solas (1974), desde el punto de vista técnico, este tiene
gue ver con la seguridad y proteccion de los buques y se constituye en un modelo
gue establece lo que debe tener un buque y se utiliza también sobre prevencion y
seguridad del buque respecto a accidentes. También se hace mencién del capitulo
V, regla 14 sobre dotacion de los buques.

También se utiliza la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar (Convemar), porque este trata la soberania del Estado riberefio dentro del
cual esta el archipielagico. Y porque establece el estrecho vinculo entre el buque

y la nacionalidad del mismao.

Asimismo, se utilizara la Organizacion Maritima Internacional (OMI) para

poner en practica la industria del transporte y sustentar la investigacion.

Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
(CNDUDMAR) o UNCLOS, se utilizara para determinar los limites del mar
territorial donde expresa que este mar territorial no puede pasar de 12 millas,
ademas de las normas que se aplican a todos los bugues donde el derecho de
paso inocente lo pueden utilizar a través del mar territorial sin importar que el

Estado sea riberefio o sin litoral.
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1.6 Los Incoterms

Los incoterms, son términos que contienen reglas utilizadas en un contrato
de compraventa internacional que definen ciertos aspectos del mismo y que
pueden determinar ciertas cuestiones tales como: Alcance del precio; momento y
lugar en el que se produce la transferencia de riesgos sobre la mercancia objeto
del contrato. Esos términos se utilizan a nivel internacional, también hay que
mencionar la compafiia aseguradora que asume responsabilidad frente al riesgo,
el lugar de entrega de la mercancia; partes contratantes, paga del transporte,
parte que contrata y paga el seguro, los documentos que tramita cada una de las

partes, .sus derechos y obligaciones.

Las siguientes gréficas representan las caracteristicas, derechos y
obligaciones y riesgos de las partes de acuerdo al incoterms que se enuncia en

cada gréfica.

ESTRUCTURA Y CARACTERISTICAS
INCOTERMS 2010

ESTRUCTURA CARACTERISTICAS

En Fabrica (Ex Works)

El vendedor pone las mercancias a
disposicidn del comprador en los
propias locales del vendedor

Franco Transportista (Free Carrier)

Transporte pagado Hasta (Carmrier Paid to)

Transporte y seguro pagado hasta (Carmrier
and insurance Paid to)

Entregada en Terminal {Delivered At
Terminal)

Entregada en Lugar {Delivered At Place)

Al wvendedor se le encarga que
entregue la mercancia a un medio de
transporte elegido por el comprador

HH

E! vendedor contrata el transporte,
pero sin asumir el riesgo de pérdida o

Entregada Derechos Pagados (Delivered

VIA | CUALQUIER NODO 0 NODOS DE

TR R IR

C: CFR, dafio de la mercanda o de costes Duty Paid)
CiF, CF T, adiciorales por 108 Hechas acascidos Franco Al Costado del Buque (Free Alon:
cw después de a carga y despacho side Ship) ¢ 9
Franco A Bordo (Freed On Board)
El vendedor soporta todaos jos gastos y E
D: DAT, riesgos necesarios para llevar la Costo y Hete (Cost and Freigit)
DAP, DDP | Mercanda al pais de destino Costo, Seguro y Flete (Cost, Insurance and

Freight)

D ————————— e
Fuente: Incoterms 2010, Incoterms 2000 y Diferencias

barkuscoach.com/incoterms-2010-incoterms-2000-y-diferencias
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U Suministrar la mercanda y la factura comerdal COMPRADOR
de acuerdo con el contrato de compraventa, ( f
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o Asumir todos los riesgos de perdidas o dafios causados a la mercanda
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Ul Pagar todos los costes de la mercanda, MOmento que esa sea entregada,
j Embalar 1"‘:"“;‘:’“‘ d";?m i 1 Reembolsar los costos y qastos al vendedor
Propordonar al comp Que se generen por suministrar o ayudar a
transporte. obtener informacidn de la mercancia,
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0 Entregar la mercancia en manos del transportador. entregada.
0 Asumir dafios o perdidas causados a la mercancia. O Asumir los gastos mientras la mercancia se encuentra
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0 Asumir los costaos aduaneras. inspecd6n obligatoria.
QO Proporconar al comprador prueba de que la mercancia 0 Suministrar s documentos e informaddn de la
es entregada. mercanda.
0 Soportar laos costos de las operadones de verificacion. 0 Reembolsar los costas y gastos al vendedor que se
0 Embalar corectamente la mercancia. generen por suministrar ayuda o informacdn de la
mercanda.

—

DAT: (DELIVERED AT TERMINAL - ENTREGA
EN TERMINAL

/ e . v\ O Suministrar  al comprador informacién de la
-y Cnstie crverate 7 mercancia,
D“ "‘""""'::T" 0 Soportar los costos derivados de las operaciones de
a oy 1 verfficacin  al momento que se entrega la
mercancia,
U Reembolsar los costes y gastas al comprador.
lllllll r—r—& ar-e-unmﬂhl
| Vendedor = U Soportar riesges de perdida o dafios de la
L1 Pagar el precio de la mercanda segin contrato,

A &

J Entregar la mercancia a disposicion  del
comprador.

] Suministrar mercancia y factura comerdal.

L1 Efectuar despacho de exportacian, inspecadn obligatoria previa al embarque,

1 Contratar el transporte hasta puerto destino. a Stminisfa' documentos e informaddn de la

J Responder por costos de tramites aduaneros y mercancia,

- —~———

] Efectuar el despacho de importacon.

] Hacerse cargo de la mercanda desde que se recibe.

- Asumir ks costos que se deriven luego de recibir la
mercancia..

J Responder por los costos resultantes de cualquier

g demés gastos. . Reembolsar los costos y gastos al vendedor por
.l Proporcionar al comprador prueba de que la suministrar ayuda o dar informadén de la
mercancia ha sido entregada. mercancia.

.1 Embalar correctamente 1a mercanda.

31



DDP: (DELIVERED DUTY PAID - ENTREGADA
DERECHOS PAGAD 0S)

[T I e ———
'“ mp“.'---m
“ s -V g o —- w
s Adane ~oaa
b g -
—
d._.. T e i == i
Vendedor -.-—-' Ia—.- Comprador

1 El VA o cualquier otro impuesto es responsabilidad del 1 Soportar cualquier perdida o dafio de la mercanda.
vendedor. .1 Pagar el precio de la mercanda segdn contrato,

I Entregar la mercanda a disposiddn del comprador. I Ayudar al vendedor en la consecucion de las likendas

1 Efectuar tramites aduanero de exportacion e importadon, de importacién o otra documentacion,

| Contratar transporte hasta el lugar destino. 1 Hacerse cargo de la mercanda desde que la recibe.

! Entregar la mercanda preparada para la descarga. .JScpm riesgo de perdda o dafio desde que la

1 Asumir la perdida o dafios ocasionados a la mercancia,

I Soportar cualquier gasto de descarga en el Jugar de Jﬁemirlosastnsquesedalvmhegodemcﬂrh
destino.

 Asumir Jos costos que se derven de los tramites meddommstomnbademtmgade
aduaneros. mercancia.

I Notificar que la mercancia es m&mhgsm I Suministrar  los documentos e informacién de la

1 Embalar corectamente la m mercancia.

FAS: Al D > —

1 El vendedor asume la responsabilidad Iﬂ 1 Pagar predo de la mercancia segdn
por la carga en el puerto. contrato.
3 Suministrar la factura comercial. J Realizar todas los tramites e
1 Emtregar la mercanda al costado del importacidén de la mercancia.
buque elegido por el comprador. J Comratar el ransporte dese el puerto
1 Asumir los riesgas de perdida o dafio. de embarque.
J Responder por todos los costos \ — J Responder por costos reladonados
g relativos a la mercanda. T === <on la mercancia.
8 1 Notificar que 1a mercanda ha sido _.lAs.lmi los nesgos y dafios de la
entregada.
J Pagar cualquier costo que se derive a Reconooer los costos adiconales que
por inspecddn. surjan.
1 Suministrar al comprador informaddn 1 Realizar jos tramites de importacidn
de la mercancia. de 1a mercanda.
1 Notificar al vendedor el nombre del
buque, el pumode carga y fecha.
1 Asumir costos de inspeccion.
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R = oo [ FREIGHT = COSTO,
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d Suministrar la factura comerdal, J  Pagar el precio de la mercancia segln contrato.

U Obtener la licendia de exportaddn, J Realizar todos los tramites e importacin de la

U Efectuar el despacho de la exportacidn, mercanda y su transporte,

u Contratar el transporte desde el punto de entrega Jd Asumir los riesgos y dafios de la mercanda cuando
acordado, 5ea entregada,

U Asegurar a mercanda contra riesgo y perdida. J Responder por todos bos costos y gastos de la

U Propordonar el sequro o poliza al comprador, mercanda desde que se entrega,

J Tomar los gastos que se deriven mientras la
mercanda esta en transito,

d Entregar la mercancia a bordo del bugue.
JAsumir perdida o dafos ocasionados a

ES DEL VENDEDOR

mercanda, Asumir los costos de descarque, gabarra
J Responder por todos ks costos relatves a la mueliaje.

mercanda, J Asumir los costes de inspeccion previa al
o Entregar al comprador documento de transporte, embarque.
{ Pagar cualquier costo que se derve por inspecddn, J Reembolsar ks costos y gastos al vendedor que se
J Suministrar al comprador cualquier informacin ganeren por suministrar 0 ayudar a obtener

sobre la mercancia, informacidn de la mercancia,

U Suministrar ks documentos e informaddn de la
mercanda.

ol Reembolsar ks costes y gastos al comprador que se
genere por ayudar a suministrar o dar informacin
sobre la mercancia,

OBLIGACIONES DEL. COMRPADOR
Qo
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FOB: (FREED ON BOARD - FRANCO A
BORDO)

U Suministrar factura comercial, U Pagar el precio de la mercancia segln contrato,
{ Obtener licencia de exportacidn., U Realzar todos ks tramites de imporacdn de la
0 Efectuar el despacho de la mercanda, mercancia y transporte Yy asumir requerimiento
{ Entregar la mercanda a bordo del buque elegido por el aduanercs en el pais desting,

comprador, U Contratar transporte desde el puerto de embargue,
O Asumir los riesqos de perdida o dafio de la mercanda, O Asumir riesgos v dafos de la mercancia cuando sea
U Responder por costos relativos a la mercanda. entregada,

{ Notificar que la mercancia ha sido entregada. U Notificar al vendedor el nombre del bugue v &l punto de

o Pagar cuakquier costo que se derive por inspecddn, carga,

O Suministrar al comprador Informacdn de la mercanda, 0 Asumir costos de inspecdn previa a embarque.

{ Reemboisar Jos costes y gastos al comprador que se O Suministrar los documentos e informacdn de
generen, mercancia,

Pew- ww Preglo de mercancin
m ::Tu:::a‘urczmu
~., FOB :vgc del butws y Despacho
é “Apont
A L. :—»—&i 3&7—:— i il
Vendedor Pusr | P Comprador
: | :
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CONTRATO DE COMPRA VENTA
INTERNACIONAR

- GUE ES Ei CONTRATD DE COMPRA = Periodo de entrega y envid.
VENTA INTERMACIDNAR & O Condicdones del transporte.
3 Condicones del seguro.
O Es un texto impreso con las <o idones generales = Documentos, Inspeccion.
de wventa, 3 cuat - tas obligaciones del O Licencias y permisos.
dedor y el comprador (Empresas). O Condidones y medios de pago.
< es celebrado entre par dormcili adas >
diferentes paises, a traves del cual se transhere las ' Gamantia, Incumpiimiento del conmtrato.
mercandas que seran transportadas a otro temritorio 2 Rewasos de entrega O Pagos.
teniendo como contraprestacon el Pago de un o Recursos, Arbitraje, sdioma.
pemcio. 2 3Jurisdiccidon y firmas de las partes

Nombre y direccén de las partes.
Producto, normas y caracteristicas.
Cantidad, embalaje, etiquetado y marcas.
Vator total del contrato.
Condiciones de emrega.

uentos y comisiones.
Impuestos y aranceles.
Lugares.

pocoopecm

CFiR: (COST AND FREIGHET — COSTO Y

SO

Contratar el transporte desde el punto
de entrega.
Ermtregar la mercancia a bordo del
buque.
Asumir perdida o dafo de la mercandia.
Responder por costos relativos a a
mercanda.
Emregar al comprador documento de
transporte.
Pagar cualquier costo que se derive por

Sn

Pagar el precio de la mercancia segian comrato de compraventa.
Realizar todos los tramites e importacin de la mercancia y su

transporte.
Tomar la responsabilidad de la mercandia cuando sea enmregada.
Asumir los Besgos y dafas de la mercanda cuando sea enmregada.
Tomar los gastos que se deriven mientras la mercanda esta en ransito.
Rect:lr el documento de transporte.
mir Jos costos de la inspecadn preua al embarque.

1as ygagc.saivenaedor Que se generen por
sSuministrar o ayudar a obtener Informaddn de la mercancia.
Suministrar los documentos e informacidn de la mercanda.

Suministrar al comprador cualquier
iNnformacddn y documentacidn sobtwe Ia

comprador Que se genere por ayudar a
suministrar o dar iformacodn sobre a
mercanda.

L LLLLLL o] ¥

CONTRATO DE COMPERA VENTA
INTERNACIONAR

P~y NS
Se da a raves de una orden de compra o pedido, el

INTERNACIDNAL =
<cual el vendedor dentro del plazo conoce 1a acep
- OFERADORES DIRECTOS: dei comprador.
RS s Diancimain ) = EMAPLEMENTACIPN:
O  Efl Importador: (Comprador). 3 Son los operadores gu. 2l

= I ZRCIDN:

O Broker (Persona o sociedad que se dedica a operar en
mercado financiero).

O Comisionista.

O Agente Comerdial.

O Sucussal.

O Se efectda a través de una cotizacidn mediane el cual el
importador solicita al proveedor extranjero hacer de su
conocdmiento las condiciones comerciales.

= NESOCIACIDN:
O A través de 1a oferta del vendedor. en 1a que se busca fa
conformidad de ias partes para llegar a un acuerdo.
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CONTRATO DE COMPRA VENTA
INTERNACIONAL

OBLIGACIONES DE LAS PARTES

Obligaciones del Vendedor.
Obligaciones del Comprador.
Transmisidn del riesgo.

Caso fortuito y fuerza mayor.
Efectos de la resolucién del contrato,
Conservaddn de las mercancias,

ceope

LU

Aceptacion

Pagar precio y
recepcionar
mercanda.

CONTRATO DE COMPRA VENTA

O La organizaddn de las Naciones Unidas ONU, con el

propdsito de establecer reglas comunes para la -
<compra venta inmernacional Propuso una O Regula la formacion del conmtrato, dere<3105 v
regiamemadcdin general el cual son las regias de Ia obligaciones del comprador y vended
comvendcdn de las Naciones Umnidas sobre los - INTERPRETACIN:
contratos de compra venma imernacional de v :

= Es el principio que gu-a 1a -nterprmaoén de a
mercanda dadas en Viena el 11 de Abril de 1980. fin e =t 5

O La convencion de Viena se refirid a la compra vema
internacional de bienes entre partes que tengan sus

estableamientos en estados diferentes, sin tener en -

cuenta las nadonalidades de las partes, salo se o

tiens en cuena el caracter comercial del contrato.

O La convenddn de Viena consta en total de 101 - ] 4

articulos divididas en partes, capituias y seccones (= Regula =) cc.na:menze a !a ofena |a re\omc-on de
ia oferta por e el oferente, 1a aceptadén, el retiro del
mismo, por el destinatano y perfeccionameento del
contrato
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CON TR

T0 DE COMPRA VENTA

J El Joint Venture es una definiidn utilizado
en ¢ mundo de ks negocios para describir
al acidn  de juntarse o asoclarse dos 0
més empresas para la consecuddn de un
proyedo comln, Es e resutado de un
compromiso entre dos 0 més sociedades,
cwya finalidad es realizar operadones
complementarias  en U neguco
determinado,

Jla franquicia es un tipo de contrato
utilizado en el comercio mediante el cual
ura parte llamada franquidador cede a
otra llamada franquicado la licenca de
una marca para su explotacidn comercal
ai como los mitodas, procedimientos y
tecnologia a cambio de pagos periddicos.

37

|| ERN

B
|

t\]
| g3

AGIDI




CONTRATO DE COMPRA VENTA

INTERNACIONAL

CARACTERISTICAS DEL CONTRATODE  + CONSTANCIA POR EXCRITO
COMPRA VENTA INTERNACIONAL
d De acuverdo a ko establecido en la Convenadn de
Viena, el contrato de compraventa internacional esun
» LA OFERTA: contrato consensual, o5 deck, se pedecdona por @
sk consentimiento de las partes, En consecuencia, ¢l

i ety | contrato de compraventa Internacional no requiere,
J s requiere que ¢ exportador se contade @1 & g v wfactns do gy colebradtn o s prusha, condar
importador emvindole catdogs, muestrasy una Gt e o esth sufte & ningln ot requst de

oferta o factura proforma en la cual se detallen s | .
precios, las caracteristicas de las mercadedas, las ma@zf PR o Al e, ek

condidones de embalaje, kas modalidades de venta,
ele,

d Bsto significa que, dependiando de las caradteristicas
de 1a oferta o las practicas o usos estableadas entre
s partes, o destinatado podd Indicar su
asentimients mediante la ejecucidn de un ato relativo
2l expediddn de las mercadedas o al pago de su
predo.
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CONTRATO DE COMPRA VENTA

0 consiste en la adquisiidn de aréditos provenientes
de ventas de bienes muebles acerca de una
empresa inmobiliaria, de prestadon de servicios o
de realizacion de obras, otorgando anticpos sobre
sus créditos, asumiendo o no sus resgas.l Por
medio del contrato de factoraje un comerdante o
fabricante cede una factura u otro documento de
arédito a una empresa de factoraje a cambio de un
[[anticipo financiero] total o pardal. La empresa de
factoraje deduce del importe del arédito comprado,
Ia comisidn, el interés y otros gastos.

4 B contrato de leasing o también conoddo como
arendamiento financiero es una forma de finandar
la compra de activos fijos normalmente que tienen
un gran coste,

U B arrendamiento es un contrato por el cual una de
las partes, el amendador, cede el derecho de
utilizar un determinado bien por un perodo de
tiempo a la otra parte, el arrendatario, el cual
tendrd que pagar por la cesidn de ese derecho de
uso una cantidad fijada periddicamente.,

—

1AV

CONTRATO DE
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CAPITULO II:

EVOLUCION Y PERSPECTIVA DE LA COMPRAVENTA INTERNACIONAL
DE BUQUES EN REPUBLICA DOMINICANA PERIODO 2015-2018.

2.1 Situacion actual de la compraventa internacional de buques en el
periodo 2015-2018

Antes de profundizar lo referente a la situacion actual de la compraventa
internacional de buques en Republica Dominicana, se hace necesario mencionar
paises asiatico, europeos y latinos que han tenido éxitos en sus modelos
econdmicos a través de la compraventa internacional de buques, al hacer una
breve comparacion con uno de los paises que se mencionaran al inicio de esta
investigacion y otros latinoamericanos, se busca tratar de lograr un acercamiento
a uno de ellos y conocer la realidad y condiciones que posee para alcanzar un
resultado de excelencia en su desarrollo y mencionar la posicién de Republica

Dominicana hoy dia.

Es conocido en la actualidad, que paises como Singapur, Holanda, Suecia,
Noruega, han tenido un desarrollo extraordinario en el derecho maritimo y es por
€S0 que estos paises sirven como modelo a seguir por el éxito alcanzado en el
intercambio maritimo internacional. Los modelos maritimos econémicos utilizados
por los paises arriba mencionados se han fortalecido por poseer los mejores
puertos del mundo, siendo el puerto de Singapur el segundo puerto mas grande

del mundo.

Decir también que este pequefio pais posee una magnifica ubicacion
geografica con un régimen politico estable, con grandes industrias, con incentivos
a la inversion extranjera directa a través de reducciones fiscales, con un gran
avance tecnolégico, ademas que es un centro de embalaje de productos
electronicos, lo que le hace competir con paises industrializados con mayor

demografia pero que se igualan en produccién, capacidad y calidad.
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A partir de una comparacion entre Singapur y Republica Dominicana en el
2015, se tiene que Singapur recibié 17 millones de turistas, con fines de
educacion, salud, placer, negocios, convenciones, entre otras. Y decir también,
gue la inversion en calidad y eficiencia que este pais ha realizado con los astilleros
es digna de mencionar porque su especialidad consiste en construir plataforma
para utilizarse en aguas profundas. Al realizar la comparacion entre Republica
Dominicana y Singapur es notoria la diferencia existente, porque todo lo
mencionado como ventaja positiva para Singapur aparece como insuficiencia y
carencia en Republica Dominicana, mientras Singapur recibe visita de turistas
elevadas, Republica Dominicana apenas llegé a 1.5 millones de visitas lo que
constituye una merma para la industria del turismo, situacion esta que ubica al

pais muy por debajo de Singapur.

Asimismo, hay algo importante que merece gran atencion y seguimiento en
el pais y es que la Direccion General de Aduanas se encarga de cobrar altos
aranceles para el registro de buques, motivando asi que éstos se registren en
otros paises que tienen registro abierto y un ejemplo de esto es Panama, mientras
gue en Singapur existe el registro abierto e igualmente se motiva a la inversion
directa con reducciones fiscales, dando como resultado mejor productividad y

mayor ingreso per-capita.

Al valorar los puertos de Singapur dentro los cuales existe el Puerto de
Singapur al que se le considera el segundo mas grande del mundo, no menos
importantes son todos los demas puertos de ese pais, ya que pueden ser
utilizados para buques en aguas profundas y con una gran tecnologia utilizada por
los mismos y aunque en Republica Dominicana tenemos aguas profundas no

contamos con tecnologia apropiada, ni grandes puertos para buques.

Es muy importante mencionar a América Latina con paises que tienen un

desarrollo en derecho maritimo como son: Brasil, Argentina, Colombia, Peru,
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estos poseen grandes astilleros para la construccion naval, todos estos paises
mencionados tienen grandes industria navales y al ser comparados con Republica
Dominicana, se determina que el pais no posee astilleros que construyan buques,
sino pequefias embarcaciones, tampoco existen escuelas que capaciten a los
constructores de ahi que no existe un mercado de intercambio comercial de
buques que contenga las caracteristicas de la compraventa internacional de

bugues. También hay que destacar que el pais cuenta con recursos naturales.

Actualmente, Republica Dominicana no tiene una legislacion maritima
definida y organizada que pueda utilizarse en derecho maritimo y esto ocurre
porque las leyes maritimas que se tienen estan afiejas y dispersas, donde cada
institucién tiene sus propias normas o reglas y las aplicas de acuerdo a su mejor
conveniencia, asimismo, existen leyes que deberian vincularse con otras y las
instituciones trabajar en conjunto para el logro de sus fines y esto podria funcionar
si se pone en practica acuerdos de voluntades del Estado y sectores privados para

gue pueda implementarse.

Es por eso que ante la desorganizacion de leyes existente que
obligatoriamente necesitan reformas y vinculacién con convenios internacionales
gue favorezcan al pais, ademas con un codigo maritimo del afio 2014 que no ha
sido promulgado aun, y que ya en el 2018 no se esta consciente que pasara con
éste, y para la maestrante lo que se espera es que se introduzcan reformas a lo

planteado en este codigo sin promulgar.

Por lo ante expuesto es asi que ante tanta carencia de una legislacion
maritima unificada en Republica Dominicana, es posible asumir los actos de
comercio para poder realizar transacciones a través de la compraventa
internacional de embarcaciones relativo a pequefios barcos, como son

remolcadores, gabarras, dragas, entre otros, que si se podrian fabricar y exportar
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a otros paises, a islas del Caribe cercana al pais ahi se tiene a Bahamas, Santa

Lucia, Jamaica creando con esto un mercado de venta de embarcaciones.

Respecto a la aplicacion de las leyes maritimas que tiene el pais no se
aplican es como si no existieran, tampoco se tiene una definicion de buque, solo

se sabe ddnde se dirige el buque y la bandera que posee.

Al asumir los actos de comercio en esta investigacion, es porque se
establecen para empresas de construccion de buques, asi como también la
compra, venta, reventa de buques, pequefias embarcaciones para la navegacion
en aguas interiores y exteriores y para contratos concernientes al comercio
maritimo, ademas para todos los compromisos de la gente del mar, entiéndase

capitan, armadores entre otras.

Existen otros actos de comercio que pueden ser utilizados son: Todas las
expediciones maritimas; toda compra o venta de aparejos, pertrechos y vituallas
para las embarcaciones; todo fletamento, empréstito o préstamo a la gruesa;
todos los seguros y otros contratos concernientes al comercio maritimo; todos los
acuerdos y convenciones por salarios y sueldos de la tripulacion; todos los

compromisos de la gente de mar, para el servicio de los buques mercantes.

A partir de la aplicacion de los actos de comercio en el pais se puede
deducir que Republica Dominicana puede aplicar la compraventa internacional
porque estos actos contienen todo lo relativo a la compraventa de buques y en el
caso del pais la compraventa de cualquier embarcacion, barcos, lanchas si
traspasan la frontera para un comercio exterior para transferencia de un bien

maritimo se le considera como internacional.
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Aungue no se mencione en los actos de comercio, existe un contrato que
se puede utilizar para ésta investigacion a partir de la puesta en préctica de estos
actos, originandose a la sazén un contrato de importacion o de exportacion o
ambos a la vez; pero existe una dicotomia, un dilema y es que Republica
Dominicana no construye buques, tampoco posee un mercado con capacidad
para poner en practica una competencia con paises asiaticos, o de América Latina
para realizar un mercado de compra y venta de barcos y de buques; pero, hoy
dia, el pais s6lo esta en condiciones de construir embarcaciones pequefias

embarcaciones.

Al originarse un contrato de importacion, el mismo no seria provechoso
para Republica Dominicana y esto se demuestra en un informe sobre economia,
escrito por Amilcar Nivar en el periédico El Nacional, 15 de abril, 2018, pagina 22,
donde expresa que las importaciones de Republica Dominicana fueron de
US$7,579 millones, de productos como azucar, productos agropecuarios, sin
incluir embarcaciones, lanchas, barcos, buques, lo que demuestra que las

exportaciones estan por debajo de las importaciones.

Hoy dia no se establece de manera clara y precisa las condiciones que
debe tener un buque para ser considerado como tal, tampoco se establecen los
elementos que le identifiguen como buque, como son la resistencia al mar,
autonomia, maniobrabilidad, estanqueidad que hacen posible la existencia del
buque, y con esto le va a diferenciar de un barco, una lancha. En algunos paises
europeos como Espafia, consideran al buque como un bien de caracter soberano,
porque donde va el buque va la bandera, o sea porque hay una autoridad de un
territorio, tampoco existe una definicion diciendo si es mueble o inmueble y no es

notoria la diferencia entre buque y barco.
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Aungue el pais cuenta con una bandera por derecho, hay que decir
gue esto se da cuando una persona tiene varias embarcaciones, que pueden ser
desde una lancha hasta un buque mercante, que lo convierte en una naviera, 0

empresa naviera.

Merece especial atencion la empresa naviera y navieros que de hecho
existen en Republica Dominicana con la existencia de personas que poseen
buques y por esta razdn se convierten en navieros, entonces existe una empresa
naviera. Esto se aplica en Republica Dominicana, y hay que partir de lo siguiente,

y es que existen navieras porque el naviero actia como propietario de buques.

Ademas, porgque posee varios buques, también porque el poder ejecutivo
le otorga una patente a un naviero, patente que al ser un documento que se le
concede al bugue le confiere una autorizacion para su utilizacion y ponerlo en
condicién para navegar, de ahi que el naviero al estar patentado posee varios
buques y transporta cargas de cualquier parte del mundo, y actia como broker
gue cobra por la carga, contratando a quien mejor le convenga para el transporte

del embarque de la misma.

A partir de lo aqui planteado por el maestrante, es posible decir que se
comprueba la existencia de empresas navieras, y navieros como tal en Republica
Dominicana, de ahi la existencia de empresas maritimas o navieras que funcionan
y realizan actividades maritimas, situacion que se confirma y se aplica

actualmente en el pais.

También, es importante mencionar algunas actividades que realizan las
navieras y es que los buques que poseen lo utilizan para importar y exportar, de
igual manera utilizan los cruceros con visita de turistas y una muestra de esto es

gue durante los meses de enero a diciembre del afio 2017 se incrementaron las
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visitas de turistas al pais en un millén y medio, entrando por diferentes puertos de

la nacion, situacion esta que favorece a la economia nacional.

Merece resaltar que en el 2018 con la apertura de rutas maritimas hubo un
incremento de turistas por Amber Cove de Puerto Plata, también ese incremento
y fue notorio por el Puerto de La Romana, todo esto trae como consecuencia un

impulso del turismo y a la economia en ese periodo. (Bavaro)

Las navieras utilizan buques propios y otras veces arrendados para
explotarlos a través de la importacion con contenedores llegados por diferentes
puertos como son: Caucedo., Haina Oriental también Puerto Plata el puerto de
Santo Domingo. Pero el dato proporcionado primero habla de turistas que llegaron
al pais, pero cuando muestra estas cifras de llegada de contenedores no explica
lo que contenian dichos contenedores y no explica la normativa legal utilizada para

esta importacion.

cuadro No. 1
PUERTO ENERO FEBRERO MARZO TOTAL %
CAUCEDO 12,069 10,428 11,572 34,069 55.8%
HAINA ORIENTAL 7,522 7,376 9,408 24,306 39.8%
PUERTO PLATA 328 422 470 1,220 2.0%
SANTO DOMINGO 397 497 577 1,471 2.4%
TOTAL 20,316 18,723 22,027 61,066 100.0%
% 33.27% 30.66% 36.07% 100.00%

(Fuente: De la Rosa, Rosabe; periodo El Dinero, Rep. Dom., 14-4-2018

Enfatizar que en Republica Dominicana no se construyen buques, por lo
tanto se carece de una industria nacional, y es asi que de manera negativa
aparece la intervencion de aduanas con el cobro de aranceles elevados a buques
extranjeros, la consecuencia de ese cobro elevado de aranceles, es que impiden

el desarrollo maritimo en el pais porque no existe competencia que se pueda
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aplicar para competir con esos buques extranjeros por la falta de produccion

nacional de estos.

La compraventa internacional de buques en paises como Holanda,
Singapur, Suecia, Noruega ha tenido un desarrollo extraordinario, es por eso que
estos paises sirven como modelo a seguir por el éxito alcanzado en el intercambio
maritimo internacional.Los modelos maritimos econdmicos utilizados por los
paises arriba mencionados se han fortalecido por los esquemas econdmicos que
han aplicado y por un sistema organizacional y administrativo que poseen y por la

capacidad de los astilleros en la construccion naval.
Grafica No. 1

Porciento participaciéon de los paises en desarrollo en el comercio

maritimo, por volumen (En toneladas).
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Fuente: El Transporte Maritimo 2015 (UNCTAD).
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2.2 Evolucion y causas

Las causas que determinan la evolucion o no de la compraventa
internacional de buques en Republica Dominicana hay que buscarla a partir del
sistema de leyes maritimo inaplicables que no se utilizan porque no tienen
vinculacioén con la compra venta internacional de buques, y porque en el pais no
hay buques para exportar, asimismo, porque no existe un mercado de
construccion de embarcaciones para vender nacional e internacionalmente,
también por el poco registro de barcos que impide beneficiar a los marinos
dominicanos y extranjeros que se registrarian en el pais, logrando empleos,
asimismo el pais no cuenta con un registro abierto que proporcione entrada de

dineros y ganancias.

En el pais apenas se fabrican embarcaciones de botes, embarcaciones
menores de 100 pies para abajo, como catamaranes, vale decir que los

remolcadores no se fabrican aqui, pero para el registro no existe objecién alguna.

En definitiva, nada de esto se ha realizado, entonces no hay con quien
competir, tampoco recibir beneficios, por lo que no existe evolucion. Al hacer una
reflexion de esta situacion y conociendo la trayectoria de Aduanas en el cobro de
aranceles hay que admitir que esta institucion es el mayor obstaculo para el
registro de embarcaciones y buques y esto se origina a partir de su intervencion,
imponiendo cuotas elevadas a ser pagadas como aranceles para registro de

embarcaciones extranjeras.

Es justo mencionar también que hoy dia existen instituciones que emiten
documentos provisionales y definitivos, también otras que tienen que ver con el
medio ambiente marino y que junto a Aduana y la Armada. deben trabajar en
conjunto para que haya un registro abierto que proporciones un desarrollo
sostenible con el incremento de acciones, encaminadas a que avance el derecho

maritimo y todas sus dependencias en el pais.

48



2.3 Legislacién aplicable.

Los actos de comercio que forman parte del codigo de comercio
dominicano, mencionan y establecen la compra venta de embarcaciones que
navegan por aguas interiores y exteriores aplicables a inmuebles.en este caso los

buques, barcosy todo tipo de embarcacioes.

2.4 Resultados encontrados con cambios y mejoras

Entre los cambios y mejoras esta el reconocimiento de Estado
archipielagico del pais para abrir negociaciones Se establece la Zona Econdmica
Exclusiva (ZEE) de 200mn esto a partir de la linea de base. Asimismo, Se han
firmado acuerdos internacionales, en 1978 y 1979 se firman los tratados sobre
delimitacion de areas marinas y submarinas entre la Republica Dominicana,
Colombia y Venezuela, respectivamente. Esto indica que ya esta delimitada la
mayor parte de las fronteras maritimas en el sur de Republica Dominicana y que
se puede utilizar el mar para grandes negociaciones a través del transporte

maritimo.

Asimismo, existe una ampliacién de su espacio de mar territorial que
garanticen las ventajas econOmicas, esto por la soberania del mar y los recursos

naturales. También se amplia la zona de pesca.

2.5 Responsabilidad de las partes

Las partes que intervienen en la compraventa internacional tienen
derechos y obligaciones a través de la puesta en practica de normas o reglas que

contienen los contratos de actos de comercio.
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Las partes comprometidas en que el vendedor tiene entregar en un plazo
y el comprador recibir la embarcacion y pagar el precio.

Las responsabilidades de las partes aparecen escritas y de acuerdo

a los incoterms que ellos determinen es lo que se va a aplicar.

2.6  Estado actual de la aplicacion de legislaciones y
convenios internacionales a la compraventa

internacional de buques en Republica Dominicana.

El estado actual de aplicacion de leyes maritimas y convenios
internacionales necesita de una propuesta en la que se investigue si hay personas
gue desean comprar buques, u otras que deseen venderlos, oferta y demanda a
partir de personas particulares, trayendo como resultado la existencia de una
etapa de desarrollo a partir de utilizar pequefios barcos y se utilicen para

transporte interno y para transportar mercancias a paises adyacentes.

Los astilleros dominicanos que construyen embarcaciones lo hacen de
pequefias dimensiones, pero no construyen buques y las embarcaciones pueden
venderlas y el propietario realizar travesias con mercancias hacia paises
cercanos, lo que trae consigo que haya un abaratamiento de los costos, y para
proyectar esto es posible realizar talleres de elaboracién de embarcaciones con
expertos que van a transmitir sus conocimientos, de igual manera ya con el
conocimiento adquirido establecer dedicarse a la reparacion de embarcaciones
pensando en el futuro y a partir de esas experiencias sacarle el mayor provecho

econdémico para el pais.
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Destacar que el futuro propietario de una o varias embarcaciones se hace
asistir de un inspector capacitado para inspeccionar la embarcacién antes de
adquirirla, debe llenar un formulario otorgado por la empresa, que las anclas
funcionen, y probar el casco siendo lo mejor utilizar un dique seco para observarlo
e inspeccionarlo mejor que si se hiciera en el mar, o sea que todo funciones
porque la embarcacion tiene bodega, seguridad, maquinaria y si cumple con todo

esto y se constata ya esta preparado para la navegabilidad.

Continuando con la inspeccion de embarcaciones y buques hay que
mencionar aquellos que hacen escala por primera vez en un puerto del Estado

miembro.

2.7 Perspectiva de la compraventa internacional de

buques en Republica Dominicana.

Ese sistema de leyes de Republica Dominicana, perdidas en diferentes
textos no justifica el poco desarrollo del derecho maritimo dominicano, porque lo
gue ha faltado es instaurar ese sistema actualizado de normas las cuales hay que
readecuar para lograr un progreso, y asi iniciar la venta de embarcaciones que no
pasen de 100 pies de eslora para luego lograr un acercamiento a otros tipos de
barcos actualizando al pais en su legislacién maritima con reglas nuevas y mas
gue nada para invertir en comunicaciones, con una pretensién que consiste en
buscar las necesidades existentes en el derecho maritimo dominicano para

comenzar a buscarle soluciones.

Desde una perspectiva objetiva es posible hacer una joint venture maritima
en el pais con inversionistas nacionales e internacionales porque previamente ha
sido posible constatar lo que se posee y las estrategias para lograr el cambio que
podria ser una asociacion con los inversionistas, con reglas y principios para que

la misma funciones y para hacerlo se aplica el capital de los inversionistas, o ya
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como asociacién maritima con grandes proyecciones se puede solicitar préstamos

y asi el pais tendria menos personas desempleadas.

Con esta propuesta de la creacion de la joint venture se podria incentivar a
produccion de pifia, aguacate, y cualquier otro tipo de frutas para la travesia
interna y para la exportacion, por ejemplo, para llevar mercancias a Haiti, como
huevo y otros donde varios socios envien diferentes tipos de mercancias juntas y

entregarlas en ese pais a través de una sola embarcacion.

La consecuencia seria adquirir nuevos socios, nuevas inversiones y
pueden surgir otras ideas en la medidas que se avance, porque también se puede
hacer una flota de embarcaciones aunando esfuerzos con la Armada y medio
ambiente, pero trabajando juntos donde se manifieste el Estado y la poblacién
civil, porque hasta ahora no se ha realizado nada en comun y donde Aduanas
ponga de su parte junto a otras instituciones y lograr el mayor registro abierto del
Caribe, valorando los convenios que aportan para realizar lo expresado. Es por

eso que se debe arrastrar el presente para llegar al futuro.

Asi el pais se inserta en negociaciones con otros Estados con menos
barreras para el comercio maritimo de embarcaciones, que por su tamafio y

tonelaje puedan fabricarse aqui pagando bajos aranceles.
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2.8 Analisis y resultados de la Encuesta realizada a expertos en

derecho maritimo

El maestrante como forma de obtener opiniones de doce expertos en
derecho maritimo aplicé una encuesta a doce profesionales del area. El
cuestionario aplicado contiene diez preguntas, sobre las cuales se obtuvieron los

siguientes resultados.

Al cuestionarsele si tenian conocimiento de que Republica Dominica podrian
construirse embarcaciones de 100 pies. Sobre lo cual el 92% de los cuestionados
contestaron que, si era posible este tipo de fabricacién, en cambio el restante 8%

asegura que no es viable ni existe la capacidad.

Grafica No. 2

mSi mNo
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Con relacién a las funciones de la capitania de puestos se le pregunto si
consideraban que esta tenia capacidad para ejercer sus funciones. Sobre e
particular el 17%, o sea, dos profesionales aseguraron que la capitania no estaba
en capacidad de ejercer eficientemente las funciones asignadas de acuerdo a
legislacion vigente. En cambio, los restantes diez si consideran que existe la
capacidad.

Grafica No. 3

HSi ENo

Con relacién a os conocimiento sobre la diferencia existente entre un barco y un
buque, de los entrevistados solo tres contestaron afirmativamente, mientras nueve

si conocen con exactitud las principales diferencias
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Grafica No.4

La Direccién General de Aduanas tiene un sistema para el registro de barcos,
cuyo proceso debe agotar cada embarcacién que ingrese al territorio nacional. El
17% de los entrevistaron manifestaron no conocer a ciencia cierta cual es el rol
gue le toca jugar a Aduana en este aspecto. 10 de los 12 profesionales aseguran

conocer el rol de esta institucion estatal al momento de registrar un barco.
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Grafica No. 5

= Si = No

Como en la mayoria de los paises cuenta con una marina mercante organizada,
guisimos preguntarles que tenian conocimiento que en la Armada Dominicana
existiese una marina mercante. El 67% de los profesionales contactados
contestaron saber de la existente en la Armada Dominicana de una Marina
Mercante organizada, que opera dentro de los canones de las leyes vigentes en

el pais.
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Grafica No. 6
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Sobre si los profesionales entrevistados conocen los programas de formacion que
mantiene la Armada Dominicana, el 83% tiene conocimientos basicos de estos
programas, algunos por haber participado y otros por informaciones periddicas
que reciben de la institucion. Solo el 17% dijo no conocer ningunos de los

programas desarrollados.
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Grafica No. 7
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Sobre la pregunta si conocian a se que se refiere cuando se habla de un
Estado riberefio, el 75% de los encuestados dijo conocer el termino, solo el

25% (3 profesionales) no conocen lo que es un Estado riberefio.
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Grafica No. 8
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Se quiso saber la profundidad del conocimiento de la actividad de compraventa
de buques a nivel nacional e internacional, al formularle a pregunta de si sabia o
no, el 77% contesto que tenia conocimiento. Sobre el articular no se profundizo el
nivel de conocimiento, dado que a intencion era saber si estos abogados
especializados en derecho maritimo manejaban el tema.
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Grafica No. 9
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El sistema de inspeccion de un buque y/o barco conlleva un procedimiento
establecido por las propias autoridades. A los entrevistados se e pregunto que si
sabian o tenian conocimiento de este procedimiento, a lo que el 58% respondid

afirmativo, sin embargo el 42% dijo no conocerlo para inspeccionar un buque.
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Grafica No.10
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Tanto a los buques y barcos se le debe entregar un certificado al pasar el proceso
de registracion establecidos en las normas vigentes. Se quiso cuestionar sobre si
ellos conocian este procedimiento de rutinario en materia maritima. Solo el 25%
no tenia los conocimientos sobre esta materia, en cambio la gran mayoria de ellos

(75%) tiene conocimiento pleno.
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Grafica N.11
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Tanto a los buques y barcos se le debe entregar un certificado al pasar el proceso
de registracion establecidos en las normas vigentes. Se quiso cuestionar sobre si
ellos conocian este procedimiento de rutinario en materia maritima. Solo el 25%
no tenia los conocimientos sobre esta materia, en cambio la gran mayoria de ellos
(75%) tiene conocimiento pleno de cuales son los certificados que deben

entregara los buques que han sido registrados.
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CONCLUSIONES

Dandole cumplimiento a la finalizacion del trabajo de investigacion relativo
a la Evolucién de la compraventa internacional de buques: Estado actual y
perspectiva en Republica Dominicana, 2015-2018, se pudo comprobar que
Republica Dominicana no esta en condiciones todavia de tener un comercio de
buques, porque no los construye, sino que la construccion nacional es de
embarcaciones pequeiias con 19.5 pies de eslora y esas embarcaciones carecen
de las dimensiones de un buque, tampoco estas embarcaciones construidas en el
pais poseen las caracteristicas del buque con una solidez que le permitan
enfrentarse al mal tiempo, o una maniobrabilidad que le permita navegar en aguas
profundas, con una autonomia que le permita llegar a puerto luego de un largo

tiempo.

Tomando en consideracion la compraventa internacional de buques, el pais
solo lo registra cuando sus propietarios lo solicitan y la importacion se aplica a
aquellos que de manera personal los importa, relativo a la exportacion tampoco

existe ese mercado de buques en el pais porque no se fabrican aqui.

Es muy importante decir que actualmente el pais no tiene una politica
maritima que desarrolle el derecho maritimo con leyes maritimas que se puedan
aplicar y donde cada sector tiene su cuota de responsabilidad publica donde el
Estado no tiene voluntad de progreso maritimo y una responsabilidad privada con
un sector de gran poder econémico con navieras que tienen cargas y contratan
buques para transportarlas, tampoco existen garantias para la inversién en el pais
y los convenios maritimos internacionales en su mayor parte el pais no forma parte

de ellos, no es parte signataria. .
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Existe un convenio de Naciones Unidas sobre registro de bugues que es el
Unico que se enmarca a lo comercial y a lo técnico que se puede aplicar en la
actividad comercial del pais, siempre con un gravamen de Aduanas, aunque el

bugue no se construya aqui.

Al realizar una comparacion con otros paises como Singapur, se pudo
colegir qgue Republica Dominicana no ocupa ningun lugar que determine que tiene
una posicion de avance en derecho maritimo, porque incluso el registro que
realiza es cerrado y no se verificd en esta investigacion el estrecho vinculo del

buque y su nacionalidad.

En la clasificacién de los buques que se mencioné para esta investigacion
se encontrd que hoy dia existe un procedimiento que consiste en que los buques
hidrocarburo deben depositar en los bancos extranjeros una cantidad de dinero
(fianza) por dafios al medio ambiente con desecho y contaminacion.
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RECOMENDACIONES

Elaborar nuevas normas y reglas maritimas y readecuar las existentes que
contenga principios que se puedan aplicar en el pais e internacionalmente

para armonizar estrategias en la comercializacion maritima.

Establecer una estructura logistica que viabilice las transacciones
privadas y publica relacionada con la compraventa de buque.

Crear un Consejo Maritimo Nacional que genere politicas para aplicarlas
con una direccion adecuada en el transporte maritimo, y a través de este
se puedan formar abogados maritimos, capacitandolos para ocupar
posiciones de direccién en instituciones estatales y privadas.

Reducir el pago de gravamen existente en Aduanas para que sea mas

bajo para el registro de embarcaciones.
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INTRODUCCION

Requerimientos econdmicos mundiales, una vez analizados, buscan crear
mercados nacionales e internacionales que permitan la compraventa
internacional, para impulsar mercados maritimos en diferentes paises, en
especial, paises en via de desarrollo, y asimismo, generar estrategias para su
evolucion y desarrollo en la produccién de buques que satisfaga la demanda a
partir de la importacion y exportacion de éstos.

Al aplicar estas estrategias se busca lograr desarrollar las leyes,
reglamentos, articulos del codigo de comercio y cualquier otra ya existente;
asimismo, crear nuevas leyes, normas o0 reglas maritimas con un propdsito
primordial: El funcionamiento de un mercado maritimo bilateral o multilateral de

Republica Dominicana con multiples paises del mundo.

De ahi la elaboracion y aplicacibn de convenios internacionales entre
paises signatarios que hacen posible desplegar acciones que conlleven a la
regulacidn mencionada anteriormente y elabore articulos conexos al comercio

maritimo vinculados entre si.

Tomando en consideracion aspectos econdémicos de Republica
Dominicana a partir de la conformacién de un mercado maritimo, se puede colegir
la existencia de requerimientos para formar expertos en la construccion de
buques, capaces, competidores, que puedan asumir obligaciones, compromisos
y vayan mas alla de los riesgos sin temor a la competencia frente a otros paises

constructores de buques.



En Republica Dominicana, el derecho maritimo se regula por el cédigo de
comercio dominicano, a partir de los articulos 190 y siguientes, que inicia
conceptualizando las naves y demas embarcaciones. Ley No. 66-07 y su

Reglamento, que declara la Republica Dominicana como Estado archipielagico.

Ademas, la Convencion de las Naciones Unidas sobre los Derechos del
Mar de 1982, especifica los espacios maritimos; Autoridad nacional de asuntos
maritimos (Anamar), encargada de representar interna y externamente al Estado
dominicano en lo relativo al mar, usos y derechos; Anteproyecto de ley que crea
el cédigo maritimo de Republica Dominicana; Ley 305. sobre bienes de dominio
publico maritimo terrestre o costas pertenecen al Estado Dominicano y, por tanto,
son inalienables, imprescriptibles.

En el andlisis de las leyes anteriormente sefialadas y estas que se hace mencién: Ley
64-00. Sobre Medio Ambiente y Recursos Naturales. Ley N° 186, establece el mar
territorial de la Republica Dominicana. Ley 70 de 1970, sobre Autoridad portuaria
dominicana, ¢,que se busca con la aplicacion de esta legislacion?, Lo que se busca
es una impronta a través de la aplicacién de herramientas que tributen para la
construccion, produccion y desarrollo de bugues o naves que promueva e impulse

el comercio maritimo a través de la compraventa internacional de buques.



JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

Justificacion tedrica

La investigacion sobre la Evolucion de la compraventa internacional de
buques: Estado actual y perspectiva en Republica Dominicana, trata de
demonstrar su importancia, con la creacién de un mercado que represente un
desarrollo en el proceso econémico del pais, con una visidn hacia un enfoque

mundial y que involucre al Estado y al sector privado.

Actualmente, la compraventa internacional de buques esté caracterizada
por un mercado competitivo de los entes que lo conforman, dando como resultado
un desarrollo en la fabricacion de buques en los paises que intervienen en la
explotacion de los mismos; y este aprovechamiento es notorio en paises

industrializados con un mercado de compraventa internacional mundial.

Existen paises asiaticos que poseen grandes astilleros con un mercado fijo
y preciso no solo para la construccion y rendimiento de buques sino también para
su exportacion; Corea del Sur y Jap6n poseen un gran mercado maritimo
internacional fortalecido, que ‘va en aumento por la capacidad de sus

instalaciones, (Ortega, 1984).

El autor antes mencionado, establece la rivalidad de los astilleros de estos
paises con los astilleros europeos que desde el 1980 su mercado presenta
debilidades frente a los mercados asiaticos. De ahi que la existencia de un
mercado competitivo maritimo se comporta con un incremento de la economia del

pais que lo realice.

En Republica Dominicana se evidencia la necesidad de produccion de

leyes, reglamentos, decretos, resoluciones, entre otros, y actualizacion de las



creadas, que se vinculen a los convenios internacionales para lograr resultados
positivos en la conformacion de un mercado que permita la compraventa
internacional de buques que proporcione un desarrollo, dando como resultados
esperados, inversiones nacionales y extranjeras, creacion de empleos con
mejorias en el ingreso, mejor nivel de vida, ademas un acrecentamiento de la

actividad comercial.

A partir de esto surge la necesidad de investigar sobre la Evolucion de la
compraventa internacional de buques: Estado actual y perspectiva en Republica
Dominicana, periodo 2015 - 2018, por la importancia que reviste el mismo, por los
resultados de nuevos conocimientos que se esperan obtener y ademas porque la
tesis esta esbozada como una garantia para la implementar la compraventa
internacional de buques y porque no se habia tratado anteriormente en Republica
Dominicana, y ademas representa un avance para el conocimiento en derecho
maritimo y por la prosperidad que representa en la practica especializada para los

astilleros.

Justificacién metodoldgica

En el desarrollo del tema de esta investigacibn se va a evaluar el
fortalecimiento y aplicacion de normas que forman parte del derecho maritimo y
convenios maritimos internacionales de los cuales Republica Dominicana es parte

signataria.

A partir de la investigacion, se aspira a aportar hacia una perspectiva
evolutiva del derecho maritimo en Republica Dominicana, explicando la aplicaciéon
de la legislaciéon. Se utilizan técnicas y métodos, encuestas, entrevistas como
guias para determinar como ha funcionado el mercado en el derecho maritimo
hasta hoy dia, y asi validarlo. Asimismo, la utilidad de los incoterms en la

compraventa internacional de buques.



Justificacién practica

Republica Dominicana, geograficamente tiene una ubicacién estratégica,
haciendo viable el transporte de cualquier tipo de mercancias, por ejemplo con
Panama que con la apertura de nuevas esclusas hace posible un comercio mas
rapido y eficaz con nuestro pais. Por esto es posible que Republica Dominicana
actualice las leyes maritimas que posee, sus reglamentos, decretos, o cualquier

otra, creando una legislacion actualizada.

Teddy Heinsen, presidente de la Asociacion de navieros de Republica
Dominicana, expuso: “Que la ampliacién del canal de Panama ofrecera mayor
oportunidad de ingresos adicionales para el comercio maritimo, siempre que se

creen centros logisticos para embarcaciones de gran tamano.”

Dijo ademas, “Que con los grandes volumenes internacionales de carga,
los fletes locales podrian beneficiarse de reducciones del costo para un mejor
posicionamiento del pais en el comercio internacional, porque creara una
posibilidad diferente de negocios en términos logisticos y de distribucién de carga
en el Caribe con ventajas competitivas sobre otros puertos con barcos grandes

gue no pueden entrar a puertos pequenos”.

Estas declaraciones demuestran que Republica Dominicana estd en un
lugar por debajo de mercados internacionales de la compraventa internacional de
mercancias, y se manifiesta en transacciones maritimas que realizan los navieros
gue no cuentan con grandes puertos para recibir a barcos grandes. De ahi los
impedimentos y dificultades que restringen la entrada de Republica Dominicana a

ese mercado maritimo internacional, grande y competitivo.



Para mejorar esta realidad econémica nacional e impulsar un mercado de
compraventa internacional de buques en Republica Dominicana, se necesita de
regulaciones legales en la legislacion nacional, que garantice permanencia y
seguridad, para lograr resultados a partir de como ha evolucionado el mismo en
los dltimo 4 afos. Entonces existe una necesidad de modificacion de la legislacion

para lograr resultados con su aplicacion.

Asimismo, el pais al ser parte signataria de convenios internacionales que
aportan al derecho maritimo, puede adherirse y formar parte de ese mercado
internacional, capaz de producir bienes y mercancias para exportar y poner en

practica la compraventa internacional vinculando al Estado y a sectores privados.

Es posible colocar a Republica Dominicana dentro del mercado maritimo
internacional, a partir de la puesta en practica de voluntades, formando entes
humanos, capacitandolos para la construccion de todo tipo de nave maritima; con
la participacion de navieras interesadas en avances econémicos del pais, con ship
bréker que sean verdaderos vendedores con el conocimiento necesario,
habilidades, destrezas y experiencia en la compraventa de buques construidos
en el pais trayendo como resultado un aumento en la economia nacional y un

aumento del conocimiento.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Las leyes maritimas nacionales y el cédigo de comercio dominicano poseen
discordancias con convenios internacionales referidos al derecho maritimo y ala
compraventa internacional de buques, imposibilitando la inclusion del pais en ese
mercado, y estas discordancia se refieren a que el cdédigo de comercio dominicano
establece privilegio en orden jerarquico; alquileres de almacenes para deposito;
responsabilidades de las partes, como son el armador, consignatario, que
establece este codigo de comercio y la responsabilidades que establece la

compraventa internacional relativo al comprador y vendedor.

Entonces, se hace necesario conocer estas discordancias mencionadas y
otras que a través de la investigacion cientifica permitan llegar a un analisis mas
profundo, por lo que se comprueba la insuficiencia y poco desarrollo de leyes,
reglamentos y articulos del cddigo de comercio para aplicarlas y formar un

comercio competitivo en la compraventa internacional de buques.

Enfatizar la disgregacion de leyes y normas maritimas que deben revisarse,
con el propdsito de derogar algunas y adecuar otras a las necesidades y a los
convenios internacionales, para facilitar la realizacion de operaciones comerciales
internacionales; esto porque Republica Dominicana posee las ventajas de ser un
Estado riberefio y archipielagico; ademas de la flora y la fauna del pais.

Tomando en consideracion a paises como Japén, Singapur, y en América
Latina a Colombia, Chile, Argentina, caracterizados por poseer grandes astilleros
para construir y reparar buques de diferentes tipos, con marina mercante, flotas,
con registro de buques y un desarrollo maritimo que se evidencia, e incluso incluye
a Bolivia que sin tener mar, realiza registros de buques, asimismo, haciendo una

comparacion entre estos paises y Republica Dominicana se constata que:



En Republica Dominicana faltan una marina mercante, flotas de barcos, y
actualizar su sistema de leyes, también faltan procedimientos para registrar
buques, entonces, constatadas estas carencias e insuficiencias existentes, y la
necesidad urgente de desarrollo y evolucidon de la legislacion para proyectar la
compraventa internacional de buques que permitan exportar realizando
actividades constantes, es necesario actualizar la legislacion, proporcionandole
al pais una internacionalizacién y desarrollo poniendo de manifiesto voluntades

de las autoridades estatales y el sector privado.

También subrayar que existen operadoras de puertos, algunos son
administrados de manera privada; y el pais cuenta con el puerto multimodal
Caucedo, catalogado el mas moderno de la regién y con gruas flotantes. Asimismo
el pais cuenta con recursos maritimos y su ubicacion esta en el centro de la cruz

donde se origina un movimiento de transporte mundial.

Hoy dia, hay que destacar que existe la necesidad de desarrollar la
compraventa internacional de buques, y Republica Dominicana debe ponerse
acorde a los nuevos tiempos de avance en tecnologia, con mercados competitivos
y la libre competencia e insertarse en el comercio mundial. Lo expresado permite
efectuar la investigacion sobre el problema planteado, porque muestra la situaciéon
actual consistente en una deficiencia en el mercado de la compraventa
internacional de buques en Republica Dominicana. De acuerdo a lo expresado se
plantea como problema de investigacion:



¢,Cuél es la evolucion del mercado de compraventa internacional de

buques en Republica Dominicana en el periodo 2015 - 2018??

OBJETIVO GENERAL(S) Y ESPECIFICOS DE LA INVESTIGACION
OBJETIVO GENERAL

Analizar la evolucion del mercado de compraventa internacional de buques

en Republica Dominicana.

BJETIVOS ESPECIFICOS

- Analizar la evolucion de la compraventa internacional de buques en

Republica Dominicana en el periodo 2015 - 2018.

-Valorar las disposiciones existentes que tributan para la mejora y

adecuacion de leyes y convenios vinculados a este mercado.

-Revisar convenios internacionales relacionados con la compraventa

internacional de buques que aportan al avance del derecho maritimo.

-ldentificar disposiciones de la legislacion dominicana con el mercado

maritimo de buques que permitan reformar este mercado.
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MARCO TEORICO REFERENCIAL

El andlisis del proceso de origen y desarrollo del derecho maritimo hasta
hoy dia, hace necesario indagar la existencia de este derecho, porque en la época
de la edad antigua: “En que los pueblos egipcios, fenicios, asirios y caldeos
utilizaban el transporte maritimo y fluvial para realizar comercio”, Herédoto, era
mediterranea, hasta el 850 a..C., y es asi que inicia la navegacion de vela, a vapor
y por propulsién nuclear.

Luego en la baja edad media se fortalecen los astilleros de Pisa, Génova y
Veneciay en ciudades con navegacion fluvial. En el Reino Unido en 1512 y 1513,
se construyeron astilleros en Woolwich y Depfford a orillas del rio Tamesis.
También aparece el consulado del mar, institucion juridica mercantil que actuaba

como arbitro en industria y navegacion.

Francia, fue pionera en la creacion de normas maritimas a través de la
ordenanza de la marina del afio 1691 en el reinado de Luis XIV. Ademas la puesta
en practica de tratados y convenios internacionales, en especial el de 1913 sobre
el establecimiento de la Patrulla Internacional de Iceberg, y de la Convencién
Internacional para la Seguridad Maritima, sobre construccién de buques, trajo
como resultado la existencia de una reglamentacion maritima con aplicacion

mundial, lo cual es notorio y probado.

En el 2010, hubo un aumento del mercado de construcciéon y compraventa
de buques, con una evolucién de los astilleros, incluidos paises en via de
desarrollo que buscan alternativas y propuestas para estar acorde con el proceso
de globalizacién que le favorezca. Republica Dominicana insertada en este
proceso busca entrar en el mismo, y se esfuerza en formar parte de convenios
internacionales y reglamentos, con una adecuacion y creacion de leyes como lo

han hecho otros paises.

11



MARCO TEORICO CONCEPTUAL

Derecho Maritimo. Consiste en el conjunto de normas y principios que
regulan los hechos, sujetos, objetos y relaciones juridicas derivadas de la

navegacion.

Buque. Es un barco con cubierta que por su tamafio, solidez y fuerza es
apropiado para navegaciones maritimas de importancia, caracterizado por la
flotabilidad, solidez o resistencia, estanqueidad, estabilidad, y navegabilidad

(velocidad y evolucion).

Barco. Es una embarcacion con el fondo concavo y con cubierta, en

especial la de gran o medio tonelaje.

Compraventa. Es un contrato consensual, bilateral, oneroso vy tipico en
virtud del cual una de las partes (vendedor) se obliga a dar algo en favor de la otra

(comprador) a cambio de un precio en dinero.

Compraventa internacional. Es una operacion internacional y bilateral
gue se realiza entre vendedores y compradores de diferentes Estados, en que el
(vendedor) se obliga a entregar a la otra (comprador) una cosa a cambio de un

precio cierto en dinero o signo que lo represente.

Naviera. Persona juridica que utilizando buques mercantes propios o
arrendados, se dedica a la explotacion de los mismos, bajo cualquier modalidad

admitida por los usos internacionales.

Naviero. Es un empresario maritimo que explota un buque por su cuenta y

riesgo, independientemente de ser 0 no el propietario de la nave.
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Convenio internacional. Es un acuerdo de voluntades suscrito entre
instituciones de diferentes paises en el que se establecen los términos o bases de

cooperacion interinstitucional y las obligaciones y compromisos de las partes.

Puerto. Lugar resguardado del viento a la orilla del mar o de un rio donde
las embarcaciones pueden detenerse y permanecer seguras, que dispone de
instalaciones para hacer reparaciones o realizar operaciones de embarque y

desembarque.

Shi-broker. Persona fisica que actia como intermediario, facilitando el
contacto entre dos partes en la negociaciébn de un contrato a cambio de una

comision.

Armador. Es aquel naviero o empresa naviera que se encarga de equipatr,
avituallar, aprovisionar, dotar de tripulacion y mantener en estado de
navegabilidad una embarcacion de su propiedad o bajo su posesién, con objeto

de asumir su gestion nautica y operacion.

Consignatario. Persona, entidad o empresa a quien se consigna una
mercancia; en especial la que en los puertos representa al armador de un buque

para tratar los asuntos administrativos relacionados con su carga y pasaje.

Impuesto. Cantidad de dinero que hay que pagar a la Administracién para
contribuir a la hacienda publica.

Tripulacion. Conjunto de personas que se encargan de conducir 0 manejar

un barco, un avién o una nave espacial, o que prestan servicio en ellos.
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Arqueo. Es el modo de medir el tamafo de los buques a partir de su

volumen

Embarcacion. Construccion capaz de flotar, de ser dirigida por el hombre
y propulsada por el viento u otro procedimiento; designa especialmente las de

poco tonelaje.

Contrato. Acuerdo, generalmente escrito, por el que dos o mas partes se

comprometen reciprocamente a respetar y cumplir una serie de condiciones.

Responsabilidad civil es la obligacion de resarcir que surge como
consecuencia del dafio provocado por un incumplimiento contractual
(responsabilidad contractual) o de reparar el dafio que ha causado a otro con el

gue no existia un vinculo previo (responsabilidad extracontractual).

Venta. Consiste en la accién y efecto de vender (traspasar la propiedad de
algo a otra persona tras el pago de un precio convenido). El término se usa tanto
para nombrar a la operacion en si misma como a la cantidad de cosas que se

venden.

Arrendamiento. Contrato por el que una de las partes cede a la otra el uso

temporal de una cosa, mueble o inmueble, por cierta cantidad de dinero.

Abanderamiento de buques: Acto que otorga el derecho a enarbolar el
pabellon del pais de matriculacion. Todos los buques matriculados en el Registro

de Buques y Empresas Navieras estaran abanderados en el pais.
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contrato de construccion naval: Consiste en que una parte encarga a
otra la construccion de un buque, a cambio de un precio. Los materiales podran

ser aportados, en todo o en parte, por cualquiera de los contratantes.

Transatlantico. Se trata de barcos que cruzan el océano Atlantico y son

naves mayores que pueden navegar varios dias 0 semanas sin parar en la costa.

Crucero. Se trata de barcos que pueden hacer pequefios viajes y son de

mediano tamano.

Ferry (transbordador). Es un barco que enlaza dos puntos transportando

pasajeros o también puede transportar vehiculos.

Bugque mercante. Es un buque de carga es un tipo de nave o barco
utilizado para transportar mercancias, bienes y materiales desde un puerto a otro.
Otros nombres por el que se conoce a este tipo de embarcacion son barco de

carga, barco de cabotaje o sencillamente carguero, o buque mercante.

Exportacién. Es el envio de un producto o servicio a un pais extranjero

con fines comerciales.

Importacién. Es el transporte legitimo de bienes y servicios del extranjero

los cuales son adquiridos por un pais para distribuirlos en el interior de este.

Empleo. Trabajo que se realiza a cambio de un salario

Desguace. Acto y el resultado de desarmar, deshacer, cortar o arruinar

algo.
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MARCO ESPACIAL

La investigacion se realizar4 en Republica Dominicana, en los diferentes,
puertos, en la Armada dominicana, (ARD), Ministerio de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, Direccion General de Aduanas, Direccion General de

Impuestos Internos, Autoridad portuaria.

MARCO TEMPORAL

La investigacion se realizara tomando en cuenta el periodo 2015 — 2018.
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DISENO METODOLOGICOS DE LA INVESTIGACION

Los tipo(s) de investigacion
Tipos de investigacion, métodos y técnicas a utilizar son:

Exploratoria, porque permiten un sondeo mas preciso del mercado que
involucra la compraventa internacional de buques, también las razones que

impiden que Republica Dominicana forme parte de ese mercado.

Descriptivo, porque establece comportamientos concretos para
investigacion y va a describir si ha existido compraventa de buques en el 2015

hasta el primer trimestre del 2018.

Los métodos de investigacion seran:

Deductivo. Permite investigar lo general y particular de la compraventa

internacional.

Analitico. Se busca analizar los resultados de la investigacion, separando
los elementos encontrados y seleccionando los principales hallazgos en la

legislacion que regula el tema tratado.

Comparativo. Este método permitird efectuar comparaciones entre

legislaciones nacionales con otras extranjeras desde 2015 hasta 2018.

Sintesis. Va a permitir agrupar todos los elementos de la investigacion para

concluir.

Empirico. Se utilizara en la recogida de datos para llegar para llegar a una

conclusion.
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Las fuentes documentales
Fuentes primarias.

Expertos en la materia, navieros, directores de puertos, ejecutivos

ministeriales, navieros

Fuentes secundarias. Se utilizaran libros, revistas, periodicos, leyes,
reglamentos, convenios internacionales, informaciones en prontuario, pagina web,
blogs, analizar informaciones de la compraventa internacional de buques en el
2018.

Las técnicas de investigacion

- Encuestas. Se utilizara para saber si existe un mercado de
compraventa de buques en Republica Dominicana que satisfagan las demandas

de la sociedad.

- Entrevistas. Se utilizara para entrevistar a navieros, comandantes y
otros, que den informaciones precisas sobre la compraventa internacional de

buques.

- Revisibn de documentos. Se utilizaran documentos relacionados
con la compraventa internacional de buques, convenios, la navegacion, entre

otros.
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Anexo Il.

ENCUESTA

1.- ¢ Usted conoce si una embarcacion de 100 pies se puede fabricar en

Republica Dominicana?
Si

no

2.- ¢ Usted conoce si la Capitania de Puertos tiene capacidad para ejercer

sus funciones?
Si
No

3.- ¢, Conoce cudles son las diferencias entre un barco y un buque?
Si
No

4.- ¢ Usted conoce el rol de Aduanas en el registro de un barco?
Si

No

5.- ¢ Sabe usted si la Armada Dominicana tiene una marina mercante?
Si
No



6.- ¢ Usted conoce los programas de formacion de la Armada Dominicana?
Si
No
7.- ¢ Usted sabe que es un Estado riberefio?
Si
No

8.- ¢ Usted conoce que es una compraventa de buques?
Si

No

9- ¢ Usted sabe cudl es el procedimiento para inspeccionar un buque?
Si

No

10- ¢ Usted conoce cuales son los certificados que se le entregan a un

buque que ha sido registrado?
Si
No



