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RESUMEN

Con la globalizacion, se ha experimentado un aumento significativo de las
operaciones comerciales internacionales, permitiendo que paises en vias de
desarrollo exporten su produccién nacional y a la vez, puedan importar la mercancia
e insumos necesarios para el bienestar de su poblaciéon. La Republica Dominicana
ha sido uno de los paises que se han beneficiado de la disminucion de las barreras
al comercio. Consecuentemente, el volumen de carga que entra y sale de los
almacenes provistos por Direccion General de Aduanas fue mayor de la calculada,
creando retrasos y pérdidas a los importadores y exportadores. El gobierno, a
través de instrumentos legales como la Ley No. 456 de fecha 3 de enero de 1973,
cred los almacenes de depdsito fiscal y posteriormente, en el 2015, el decreto 262-
15, que concibe los centros logisticos, siendo ésta una medida vanguardista en la

region del Caribe.
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INTRODUCCION

La necesidad de intercambio de bienes y productos entre los paises para satisfacer
sus necesidades ha creado interdependencia entre los mismos. Estos se
especializan en lo que cuentan con mayor ventaja competitiva y todos cumplir con
sus objetivos de complacer las exigencias de su cliente y que este cumpla los

suyos.

La urgencia de obtener los productos da paso a la logistica, que puede definirse el
medio o método por el que se lleva a cabo la distribucién y almacenamiento de

bienes. La misma es la base en el comercio internacional.

Sin embargo, a medida que la sociedad evolucionaba se comenzaban a presentar
problemas en la coordinacion de la linea de produccion, el abastecimiento de
materias primas y almacenamiento de productos en la cadena logistica lo que la

hacia mas compleja.

Por esa razon se ha llevado al ser humano buscar las maneras mas eficientes de
obtener sus productos al menos tiempo posible. Es decir, colocar los productos
adecuados, en el momento preciso, con las condiciones deseadas y en el lugar

correcto para que contribuyan a la rentabilidad.

La logistica se ha vuelto tan importante para las empresas que han sido creados
departamentos especificos para desarrollar estas actividades. Asimismo, existen

empresas se dedican especialmente a esta practica.

Vii



En Republica Dominicana ha llevado un crecimiento lento, pero sin detenerse, la
misma se encuentra en la constante busqueda de mejora en el &mbito de la logistica

internacional, aduanas, exportacion e importacion.

El pais en busca de aprovechar sus ventajas competitividad en el continente, ha
innovado en sus puertos, logrando obtener tecnologia y procesos modernos y
eficientes y asimismo ha fomentado leyes y decretos para su desarrollo sostenible

en el area.

Pero no basta con producir y de desarrollarse de manera econémica han llevado al
mundo a la busqueda de las formas mas eficientes para lograrlo cada vez a un

menor tiempo.

viii



CAPITULO 1: LOS DEPOSITOS DE CENTROS
LOGISTICOS EN EL COMERCIO DE LA REPUBLICA
DOMINICANA



1.1 Origen y evolucién de los depositos de los centros logisticos

En las dltimas décadas se ha registrado un aumento en las operaciones del
comercio internacional en la Republica Dominicana, lo que ha dado paso a los
paises en desarrollo a alcanzar crecimiento econémico en sus industrias, aumentar
su nivel de desarrollo y poder beneficiarse de los multiples efectos de la

globalizacion.

Con el incremento y diversificacion de las operaciones del comercio internacional,
las variantes de los regimenes aduaneros se han visto en expansion a través de
los afios, desde la celebracion del Convenio para la Simplificacion y Armonizacion
de los Regimenes Aduaneros (conocido como Convenio de Kyoto), que entré en

vigor el 25 de septiembre de 1974.

Estos regimenes aduaneros han sido clasificados por su naturaleza. Entre éstos

tenemos:

o Regimenes aduaneros definitivos: Importacion y exportacion

« Devolutivos: Drawback y reposicion de mercancia en franquicia arancelaria

« Liberatorios: Zonas francas

e Suspensivos o temporales: Admisién temporal para perfeccionamiento
activo, transito, depdsito aduanero, internacion temporal, Admision
Temporal bajo arrendamiento con opcion a compra.

« Regimenes especiales: Envios postales, gracia navidefia, desarrollo de

polos turisticos, mudanzas, proindustria, equipajes y envios de socorro.



Los origenes de los depésitos de centro logistico en la Republica Dominicana
pueden situarse en el afio 1973 con la Ley No. 456 de fecha 3 de enero del 1973.
Esta ley establece que los almacenes de depdésito fiscal, supervisados bajo el
control de la Direcciéon General de Aduanas, reciben un alto volumen de mercancias
gue ingresan a los depdsitos fiscales y por lo tanto se congestionan, originandose
asi inconvenientes y perjuicios para los importadores y para el Estado. Debido estos
perjuicios, se origina la Ley No. 456-73. Esta dispone el establecimiento de
Almacenes Privados de Deposito Fiscal, que funcionaran bajo la vigilancia y el
control de la Direccion General De Aduanas (DGA). Ademds, con esta ley se
determina que, en los almacenes de depdésito fiscal, las mercancias importadas
pueden permanecer por un periodo de seis meses sin el pago previo de los
derechos e impuestos de importacion. Los seis meses pueden ser prorrogables una
vez vencido el plazo correspondiente. Cabe destacar que una vez pasados los seis
meses en el almacén fiscal sin solicitarse prérroga, la mercancia se considerara

como abandonada.

Sin embargo, téngase en cuenta que las mercaderias depositadas en los
Almacenes Fiscales no podran ser objeto de cambio o modificacidén alguna, salvo
el re-acondicionamiento del embalaje de los bultos, el reconocimiento o extraccion
de muestras y el repintado de las marcas que estando borrosas puedan todavia
identificarse. Estas operaciones seran vigiladas por funcionarios aduaneros y se
seran efectuadas por cuenta y riesgo del depositante. Las mercaderias de

importacion en Depositos Fiscales bien pueden destinarse al consumo o0 a su



reexportacion, previo cumplimiento de las disposiciones establecidas al respecto en
la Ley no. 3489, de fecha 14 de febrero de 1953, para el régimen de las aduanas,
y sus modificaciones. Ademéas, La DGA podra autorizar retiros parciales de
mercancias que se hallaren en Depdésito fiscal, para lo cual se regirdn los
procedimientos sefialados por las leyes aduaneras. Por concepto de las
mercaderias declaradas a depdsito fiscal, se pagara previamente en la aduana, el
1% de su valor legal por un primer periodo de seis meses o fraccién de este.

(Heinsen, 2015).

Posteriormente, se promulga el Decreto No. 284 del 4 de noviembre de 1974,
decreto que se deriva de la proclamacion de la Ley No. 456 de fecha 3 de enero del
1973. Este decreto puede percibirse como un reglamento que permite la aplicacion

de dicha ley.

El Decreto No. 284 define a los almacenes de depdsito fiscal como recintos privados
gue funcionan bajo la vigilancia y control de la Direccion General De Aduanas,
donde puede permanecer por un tiempo determinado, sin pagar derechos
arancelarios, las mercancias extranjeras que previamente hayan sido presentadas

o entregadas a la Direccion General de Aduanas.

En este decreto se establece que el concesionario de un almacén no podra por
cuenta del importador retirar la mercancia de la aduana sin el pago previo del 1%
de su valor legal, como derecho de declaracion a depdsito por el término de 6
meses. Si se desea prorrogar este periodo, es necesario cancelar esta suma antes

de expirar el periodo anterior.



Sumado a lo expuesto, el Reglamento No. 96-98 de la autorizacion para operar
como agente internacional de carga y consolidador, define los requerimientos para
operar como agente internacional de carga o consolidador de carga aérea, maritima
o terrestre en la Republica Dominicana. es la persona juridica que arrienda o alquila
al transportista efectivo un espacio determinado a un precio determinado, para ser
revendido a un precio mayor en el mercado de transporte internacional de carga,
siendo normalmente dicho precio menor que el precio que ofrece el transportista
efectivo al publico en general. Este fendmeno se da en la practica, debido al
caracter de mayorista que tiene el consolidador. Los consolidadores de carga son
un objeto importante en la razon de los almacenes de depdsito fiscal, ya que un
consolidador puede hacer operaciones tanto como de importacibn como de
exportacién de mercancia, aumentando el flujo de carga que se dirige hacia estos

depositos. (Schad, 2016)

Este reglamento establece que para ser un consolidador de carga, sera necesario

cumplir con los requisitos a continuacion:

a) Dirigir una solicitud por escrito para tales fines a la Direccidn
General de Aduanas, via la seccion de correspondencia.

b) Presentar una fianza a favor de la Direccion General de Aduanas
por un valor de RD$ 1,000,000.00 (un millén de pesos dominicanos).

c) Presentar una certificacibn de no delincuencia de los accionistas de

las compafias, expedidas por la Fiscalia correspondiente.



d) Presentar por escrito y mantener debidamente actualizada una relacion del
personal designado por la empresa para actuar ante el servicio de Aduanas,
indicando: nombre (s) y apellidos, numeros de cédula de identidad y electoral y
namero de carné de identificacion.

e) Presentar el o los nombres del o los representantes legales de la
empresa.

f) Notificar por escrito al servicio de aduanas dentro de un plazo no mayor de
cuarenta y ocho (48) horas, las modificaciones de la constitucion de la sociedad de
la empresa, si las hubiere.

g) Entregar todos los documentos de constitucion de la compainiia.

h) Contar con un personal calificado en materia aduanera que haya aprobado un
examen sobre conocimientos basicos impartidos por el INCAT. O gque haya

aprobado el curso correspondiente.

i) Copia del RNC.

j) Copia de la resolucion del Agente Aduanal que representara la compafia ante

las Aduanas.

Posteriormente, en el afio 1999 se promulgé el Reglamento No. 48-99 para la
Operacion de Depositos de Consolidacién de Cargas. Este Decreto establece que
la mercancia importada o destinada a la reexportacién podran ser depositadas en
los Depdésitos de Consolidacion de Carga, definidos como los locales o recintos

cerrados pertenecientes a personas juridicas establecidas conforme a lo dispuesto



por el Reglamento No. 96-98, de fecha 10 de marzo de 1998. Ademés, define que
los Depositos de Consolidacion de Carga deberén estar ubicados en Zona Primaria
Aduanera y estaran bajo el control y vigilancia de la Direccion General de Aduanas
y la Autoridad Portuaria Dominicana, del mismo modo que se establece en la Ley

No. 456, de fecha 3 de enero de 1973.

El reglamento indica que en estos depdsitos se admitira la introduccion de toda
clase de mercancias, cualquiera que sea un pais de origen, procedencia o destino;
las autoridades competentes quedan facultadas para establecer prohibiciones o
restricciones motivadas por razones de moralidad, seguridad publica, conservacion

de la naturaleza, proteccion de la propiedad intelectual, industrial o comercial.

Este reglamento establece, como se ha mencionado anteriormente en este trabajo
de investigacion, que dentro de los Depdsitos de Consolidacion de Carga las

mercancias

s6lo pueden ser objeto de manipulaciones usuales, entendiéndose por éstas, las
operaciones destinadas a asegurar la conservacion de las mercancias, a mejorar
su presentacion o calidad y todos aquellos procesos necesarios para garantizar el
acceso de las mercancias a los mercados donde estan destinadas, quedando
prohibido la realizacion de cualquier actividad de perfeccionamiento pasivo que
implique transformacion o elaboracion industrial. Segun lo que establecen los
reglamentos citados, el operador de estos almacenes retendra a favor de la Aduana
el 1% del valor CIF de las mercancias declaradas a Deposito Fiscal y el 1.5% del

valor CIF de las mercancias declaradas a Deposito de Reexportacion.



A través del Decreto 262-15 de Depdsito de Centro Logistico en el Comercio de la
Republica Dominicana, el pais busca obtener el maximo beneficio de su ubicacion
geografica contando con una posicion predominante en el caribe lo que lo convierte
en un territorio con potencial competitivo en la logistica regional. El incremento del
flujo de mercancias por la ampliacién del Canal de Panama generara un impacto
significativo en la estructura comercial y de servicios, por la reduccion de costos y
los avances regionales en facilitacibn de comercio que traera consigo esta
importante innovacion en el comercio exterior dominicano. Este régimen de
depdsito logistico permite la permanencia por 12 meses de las mercancias que
ingresan a los centros logisticos sin pagar los aranceles aduanales que
correspondiera a su ingreso al territorio dominicano. En caso de ser necesario, esta
mercancia podria ser trasladada a una zona franca o a otro centro logistico con el

sencillo uso de una declaracion simplificada. (Beato, 2012)

La promulgacién de este decreto ofrece, sin lugar a dudas, una alternativa al
régimen de los depdsitos fiscales que impera en el pais y es de alto interés para el

empresariado dominicano y la comunidad empresarial internacional.

1.2 Tendencias de los depositos de los centros logisticos

En los ultimos treinta afios, el comercio internacional ha aumentado en cerca de un
500%, provocando la creacién de cadenas de suministro globales mucho mas
complejas. Un centro logistico debe contar con una infraestructura eficiente y contar

con una ubicacién que le permita ser un punto central para la conexién de transporte



multimodal. Otra caracteristica de un centro logistico es la capacidad para
conectarse con los diferentes puertos, aeropuertos y demas centros logisticos

apostados alrededor del mundo.

El Centro Logistico de Caucedo es pionero en el area de los depdsitos de centros
logisticos en la Republica Dominicana, permitiendo que nuevos depdsitos de
centros logisticos sean desarrollados en el pais. Un ejemplo de esto, es la creacion

del Centro Logistico de Caribetrans Haina y el Centro Logistico de Frederic Schad.

Los centros logisticos tienen una tendencia de crecimiento en todo el continente y
a nivel mundial. En el continente americano, los centros logisticos mas importantes
se encuentran en los Estados Unidos, siendo el Centro Logistico de Chicago el mas
importante de todos. Le sigue el Centro Logistico de Toronto, ubicado en Canada,
el Centro Logistico de Monterrey, en México y el Centro Logistico Sdo Paulo, en

Brasil.

En el continente europeo, el Reino Unido cuenta con uno de los centros logisticos
mas preparados en cuanto a infraestructura, ubicado en la ciudad de Londres. En
el Reino Unido también se encuentra el Centro Logistico de East Midlands, siendo

éste un punto neuralgico del pais.

En Francia, la ciudad de Paris acoge el centro logistico mas importante del
continente europeo. Del mismo modo, en Alemania se encuentran tres grandes

centros logisticos, ubicados en las ciudades de Hamburgo, Colonia y Frankfurt



respectivamente. También en Europa se encuentra el centro logistico de Holanda

ubicado en la ciudad de Rotterdam.

En suma, a los centros logisticos anteriormente mencionados, cabe destacar que
el estudio Global & Emerging Logistics Hubs 2015 destaca al centro logistico de
Dubai se ha erigido como el centro logistico mas importante del Oriente Medio.
Sumado a lo anteriormente expuesto, en el informe se encuentran los centros
logisticos ubicados en Munich Berlin (Alemania); Estambul (Turquia); Busan (Corea

del Sur); Pekin (China); Eindhoven (Holanda) como centros logisticos emergentes.

Con el reciente auge de los centros logisticos, se ha visto un incremento en la
creacion parques logisticos. Los parques o plataformas logisticas son aquellos
espacios en los que se efectlan procesos de empaquetado, almacenamiento,
distribucion y transporte de la mercancia, siendo operados por uno o varios
operadores logisticos. Estos parques, aunque estan tomando un auge en la
actualidad, vienen existiendo desde mediados del siglo XX. Francia es reconocida
como el primer pais en el continente europeo que disefid6 uno de estos espacios
para las actividades relacionadas con el transporte de carga. Los parques logisticos
mas recientes estan ubicados en el continente americano, en Panama y México.

Existen proyectos para la creacion de parques logisticos en Colombia y Argentina.



1.3 Diagnéstico y situacion actual de los depdsitos de los centros

logisticos en el comercio de la Republica Dominicana

La Republica Dominicana se encuentra en una zona geogréafica privilegiada y
favorable, lo que le ofrece una extraordinaria conectividad con los paises de la
region y le otorga ventajas comparativas como punto estratégico para realizar

instalaciones de centros logisticos.

En el pais se han formulado una serie de reformas, como lo ha sido la aplicacion
de los Acuerdos de Libre Comercio (principalmente DR-CAFTA y EPA), que
contienen disposiciones sobre Facilitacion de Comercio y Libre Circulacién de

Mercancias (Apolinario, 2015).

Se han asumido una serie de compromisos y politicas en vistas de los acuerdos
comerciales firmados por la Republica Dominicana. Dichas politicas abarcan desde
la simplificacion y estandarizacion de los procedimientos aduaneros, hasta la

inversion en proyectos de infraestructura y servicios.

La Republica Dominicana cuenta con muy buenas infraestructuras portuarias y
aeroportuarias de los paises de la region, incluyendo las carreteras, lo que ha

mejorado principalmente su conectividad en los ultimos afios.

La instalacion del Centro Logistico Caucedo, junto al Puerto de Caucedo, posee
todos los medios de transporte que han dado paso a una plataforma logistica de

gran funcionalidad, a esto sumado la cercania que posee dicho centro logistico con

10



el Aeropuerto Internacional de las Américas, siendo la Republica Dominicana el
segundo pais del mundo en combinar puerto, aeropuerto y centro logistico con una
proximidad adyacente, la cual crea una plataforma ideal de logistica en el centro

del Caribe.

La ampliacion del Canal de Panama ha generado el incremento del flujo de
mercancias y ha producido un gran impacto en la estructura comercial y en la de
los servicios, debido a la facilitacion comercial que ha traido consigo una destacada

innovacion en el comercio exterior de la Republica Dominicana.

La implementacion de los centros logisticos y su reglamentacion en las aduanas,
traerd una verdadera revolucion en el comercio internacional y una importante
reduccion de costos para las industrias. Debido a esto, esta investigacion busca
analizar esos efectos que traeran consigo una revolucidbn en el comercio
internacional que hasta ahora se conoce en la Republica Dominicana. Ademas,
esta investigacion pretende evaluar la realidad del sistema aduanero dominicano y
cdmo éste mejoraria gracias a la implementacion del Decreto 262-15. Los efectos
gue se planteen en este trabajo de investigacién podran ser tomados como futura
referencia para economias con una estructura logistica similar a la de la Republica

Dominicana. (Tamburini, Sanchez 2015)
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CAPITULO II: INCENTIVOS A LOS DEPOSITOS DE
CENTROS LOGISTICOS EN EL COMERCIO DE LA
REPUBLICA DOMINICANA



2.1 Condiciones previas de los depdsitos de los centros logisticos

en Republica Dominicana

Las empresas que soliciten realizar las operaciones de centro logistico deben
presentar una solicitud ante la DGA, en la cual acredite el cumplimiento de los

requisitos para la habilitacion de empresa operadora del Centro Logistico.

Luego, la misma debera presentar ante la DGA los planos o perspectivas simples
del centro logistico, indicando la estructura de las oficinas, sitios de control
aduanero, basculas, estudio de suelo, medioambiente y los planos eléctricos,
tiempo después debera presentar zonas de arribo, cargue, descargue y
almacenamiento indicando la ubicacion de la mercancia a granel o carga suelta en

estado liquido o soélido, o patio de contenedor.

Por otra parte, en el plano legal, la empresa que opte por la habilitacion de un centro
logistico debera demostrar a la DGA el cumplimiento de las especificaciones fisicas
y de seguridad establecida por la ley no. 70, que crea la Autoridad Portuaria
Dominicana; la ley No. 8, del 17 de noviembre del 1978; la ley no. 3489, del 14 de
febrero de 1953; y la ley no 188-11, sobre seguridad aeroportuaria y de la aviacién

civil. (Direccion General de Aduanas, 2015)

Asimismo, en el caso de que se encuentre en zona fronteriza debera acreditarse
gue las especificaciones fisicas y en seguridad son suficientes para el control de

las mercancias que entran o salen del centro logistico.
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Ilgualmente, la empresa que solicite la habilitacion de un Centro Logistico debera
presentar a la DGA un estudio de viabilidad técnica, en el mismo debe constar como

minimo:

a. El impacto econdmico de la existencia de un Centro Logistico en la region

donde se desea instalar.

b. El impacto social que el Centro Logistico originaria en el lugar donde se

presente ubicar.

C. Las razones de viabilidad técnica del Centro Logistico, su desarrollo de
infraestructura vial, portuario y aeroportuario, su cercania a los lugares de arribo y
la ubicacion geografica estratégica que permitiran el cumplimiento de los fines

previstos en este reglamento.

También debera presentar un plan de desarrollo de centro logistico, y el mismo
debe constar como minimo el programa de desarrollo del centro, el plan de
inversion de la misma, el plan de urbanistico y de infraestructura que se desarrollara
en la zona y los servicios informaticos con los que consta para facilitar el desarrollo

de su operacion.

Cabe destacar que la empresa debera constar con las areas necesarias y en las
condiciones apropiadas para la permanencia de oficiales de vigilancia del servicio
de aduanas y demas autoridades gubernamentales, que por la naturaleza y el tipo

de mercancias que ingresen al Centro Logistico, sean necesarias dentro del mismo.
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Por otro lado, en el caso de las empresas operadoras logisticas, deberan presentar
ante las aduanas una solicitud. EI mismo debera estar ubicado dentro del centro
logistico o contar con una licencia para operar como almacén fiscal, almacén de

reexportacion o almacén de consolidacion y desconsolidacion.

El mismo debera presentar estudios econdmicos y desarrollo logistico que ofrecera
a terceros 0 que implementara para si misma. Y mas tarde presentar antes la
Direccion General de Aduanas resultados del analisis costo beneficio elaborado por
el Ministerio de Hacienda a solicitud de la empresa operadora logistica, acorde a lo

previsto en el articulo 45, de la Ley No. 253-12.

La Empresa Operadora Logistica debera probar ante las autoridades competentes,
la persona juridica, la junta directiva, los representantes leales, miembro de junta
directiva, no han sido sancionados durante 10 afios posteriores la solicitud, por
delitos o infracciones dolosas a régimen fiscal o aduanero y que no han sido
condenados por asuntos relacionados a lavado de activos, narcotréfico,
presentando también un certificado no delincuencial. En caso de una empresa no
debe haber incurrido en delito de caracter fiscal y estar al dia con el cumplimiento

tributario.

La empresa debe disponer de las herramientas informaticas adecuadas para
facilitar el acceso en linea y sin interrupcion, de la Direccion General de Aduanas y

cualquier otra institucion de la Administracion Tributaria.
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Al igual, en el caso de las empresas operadoras de centro logistico las operadoras
deberan cumplir con las normas medioambientales establecidas por las normativas

legales correspondiente.

Es esencial estar suscrito a una poliza de seguros, a favor de o endosada a la
Direccion General de Aduanas (DGA), por un monto que se definird y revisara
periodicamente en funcion al volumen de operaciones realizadas por la Empresa
Operadora Logistica, para responder por posibles derechos e impuestos de las
mercancias en sus instalaciones. La misma debe ser de incendios y lineas aliadas

gue cubrird las mercancias bajo depdsito. (DGA,2013)

La Empresa Operadora Logistica debera presentar ante la Direccidon General de
Aduanas via el sistema informatico una declaracién simplicidad de las mercancias
gue ingresaran al Centro Logistico a su hombre utilizando como base el formulario
de la Declaracion Unica Aduanera (DUA), luego del arribo del transporte. (Direccion

General de Aduanas, 2015)

La empresa podra recibir, almacenar, custodiar, conservar en mismo estado en que
llegaron al pais, las mercancias bajo su custodia, y presentar todas las
informaciones relacionadas con sus actividades requeridas por las autoridades.
Podran realizar procedimiento de valor agregado minimo sin cambiar la naturaleza

de la mercancia.
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Deberan instalar y mantener en funcionamiento un sistema de informacion
compatible con el Sistema Integrado de Gestion Aduanera (SIGA), y garantizar una

competitividad permanente al mismo.

Es obligacion de la Empresa Operadora Logistica facilitar el acceso a la Direccion
General de Aduanas a todas las actividades de entrada, gestion, operacion, estatus
y salida de la mercancia que se encuentre bajo su poder. Al igual se debera informar
cualquier deterioro o merma sufrida por las mercancias recibidas en sus depadsitos.

(Direccion General de Aduanas, 2015)

Luego que la empresa con intencion de convertirse en Operador Logistico ha
cumplido con todos los pasos y requisitos previos el encargado recibe la
comunicacion dirigida a la Direccién General de Aduanas, el mismo debe numerar,
sellar y registrar en el sistema informatico y enviar al despacho de la Direccion

General.

Posteriormente, la mensajeria de despacho recibo la comunicacion con los
documentos requeridos anexos, asigna en el sistema informéatico al departamento
juridico y envia el expediente fisico. La recepcionista recibe el documento, lo

registra en el libro de control y pasa a la unidad de registro.

En la unidad de registro el encargado recibe el expediente de solicitud y realiza
aforo documental, de cumplir con los requisitos procede a la coordinacion con la
comision interdepartamental la inspeccion fisica para comprobar que la empresa

solicitante se encuentre en la ubicacién en el Centro Logistico.
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La comision de inspeccion, es decir, representante de la subdireccién operativa,
técnica, tecnologica y el departamento juridico se encargard de realizar la
inspeccion fisica de la empresa, verificando que cumple con las normativas
preestablecidas. En caso contrario informa a la empresa de los resultados
encontrados. Los mismos levantaran acta de inspeccion la cual debe ser firmada
por los miembros de la comision y el representante de la empresa. (Direccidon

General de Aduanas, 2015)

En la seccidén de registro el encargado elaborara un informe del departamento
juridico en el cual establece si la empresa retine o no los requisitos para obtener la
licencia como operador logistico. El mismo debe elaborar un texto de resolucion de
otorgamiento de la licencia a la firma de Director General, pasa al encargado del

departamento juridico para su revision y aprobacion.

El departamento juridico debe revisar la resolucion de otorgamiento de la licencia y
si todo corresponde debe enviar al despacho del Director General para la firma. En
caso de la solicitud ser rechazada se le informara a la empresa mediante un acto

de alguacil la resolucién de rechazo.

El despacho del director recibe el texto de resolucion de otorgamiento de la licencia,

procediendo a firmar y enviar al departamento Juridico.

En la seccién de registro el encargado deberd registrar la resolucion de
otorgamiento de la licencia en el Sistema Integrado de Gestion Aduanera (SIGA),

enumerando y sellando, luego lo pasara la secretaria quien contactara a la empresa
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o representante y hara entrega de una copia en original de la licencia. (Direccion

General de Aduanas, 2015)

Por ultimo, la secretaria archiva el documento, anexando las copias de acuse de

recibo firmada por la empresa solicitante.

2.2. Centros logisticos. Estructuray composicion

Los centros logisticos son zonas ubicadas bajo el poder o tutela de las Direccion
General de Aduanas, quienes ejerceran su poder sobre las mercancias que salgan

y entren a los mismos.

Los centros logisticos y las empresas operadoras logisticas trabajan en conjunto
para brindarle a las empresas que lo requieran los servicios de almacenaje,

despacho y valor agregado de sus mercancias.

Asi pues, los centros logisticos estan formados por un departamento comercial
guienes se encargan de la actividad de la gestion de ventas de los servicios

ofrecidos que ofrecen.

El gerente ventas es la persona encargada del departamento que tiene contacto
directo con el cliente, quienes dan las cotizaciones, etc. El mismo a la vez se

encarga de los centros de distribucién o almacenes.

El superintendente de ventas es la persona encargada de guiar a los coordinadores

de mercadeo, en las labores realizadas a diario en las gestiones de ventas.
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También en el area de ventas se encuentra el coordinador de ventas como la
persona que tiene el contacto directo con los clientes, quien se encarga de cumplir

las exigencias.

La empresa operadora logistica cuenta con un personal capacitado para las
gestiones desde la llegada de la carga hasta la descarga de la misma. Este personal
incluye los puestos de coordinador de aduanas, digitador de aduanas y agente de

aduanas.

El coordinador de aduanas es la persona que se encarga de abrir los expedientes
y asignarlos a los diferentes digitadores para fines de presentacion y asignar casos
a los diferentes Agentes Aduanales los despachos y verificacion de las mercancias

gue seran dirigidas al centro logistico.

El digitador de aduanas tiene como funcién digitar en el SIGA todos los documentos
recibidos diariamente por los coordinadores de aduanas a través de una

Declaracién Unica Aduanera.

El agente de aduanas es la persona asignada por la Colecturia de Aduanas y todas
las entidades correspondientes y nuestro Agente Aduanal proceden a la verificacion
fisica de la mercancia abriendo las cajas y revisando su contenido. Al concluir, el
Agente Aduanal obtendra de las autoridades correspondientes un Acta o Certificado
de Verificacion y el Formulario Unico de Exportacion sellado y firmado como

constancia de dicha verificacion.
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Entre el personal de la Direccion General de Aduanas que esté designado a laborar
en el area de centro logistico se encuentra el aforador, el mismo es el ojo de las

aduanas en el area de comercio internacional.

El aforador es la persona con el primer contacto con la mercancia, al momento de
gue se registra el ingreso de la mercancia a un centro logistico el expediente se
asigna a automaticamente al aforador, quien verificara que la Declaracion Unica
Aduanera este completado acorde a los estatutos requeridos por la institucion y que
la documentacion adjunta corresponde a la declaracion, luego presenta el resultado

de la inspeccion en el sistema. (Rodriguez, 2015)

En el caso de zonas francas debera confirmar que los datos de la resolucion
correspondan a la empresa y que autorice la admision de la mercancia mencionada

en la Declaracion Unica Aduanera, asi como la cantidad importada.

El encargado de aforo es la persona que se encargara de revisar y aprobar los
resultados de la inspeccion cuando la mercancia es declarada bajo el régimen

“Dep6sito Logistico”, en una declaracion de importacion simplificada.

En el caso de aprobacion de la aprobaciéon de las solicitudes de entrada el
encargado de aduanas debe revisar que los datos generales de la carga detalladas
en la DUA correspondan a la solicitud de entrada, procediendo con la aprobacion

de la misma.
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El sub administrador es otro de los personajes involucrados en el proceso, el mismo
la solicitud de traslado realizada hacia el centro logistico al que la carga sea

designada.

También existe el encargado de inspeccion de la carga, este juega el papel de
revisar en el sistema la solicitud de traslado ha sido aprobada, y que los datos
referentes a carta de ruta, numero de contenedor, no de chasis, nombre del
conductor y sello de seguridad son correctos. EI mismo debera abrir el contenedor,
realizar un conteo de la mercancia y verificar que todo se encuentra acorde a la
DUA, procediendo de esta manera a registrar los resultados y realizando un
levantamiento de la mercancia a trasladar de conformidad con lo declarado en la

DUA.

El oficial celador sera quien custodie la mercancia en su traslado al centro logistico
y en caso de gue la misma sea trasladada a una zona franca luego de encontrarse

en el deposito.

2.3 Incentivo a los depédsitos de centros logisticos por el Decreto
No. 262-15.

La Republica Dominicana, desde afios atras ha buscado el aprovechamiento de su
posicion geografica con la idea de convertirse en un hub logistico del caribe, pero
esto no es un proceso que podemos lograr de la noche a la mafiana, no solo con la
excelente ubicacion con la que cuenta puede lograr llegar a estos fines, es por eso

gue la misma ha aumentado su participacion en los eventos de logistica
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internacional y el incentivo a través de decretos y leyes que buscan como fin el

objetivo sefialado.

El decreto 262-15, firmado por el presidente Danilo Medina establece el marco legal
gue regulara el funcionamiento de los centros logisticos y de las operaciones de las
empresas operadoras logisticas. Ofreciendo innovacion al régimen aduanero que
impera en el pais. Este decreto busca el aprovechamiento de la posicidn estratégica
y de la estructura de transporte del pais, como el desarrollo del comercio

internacional del pais.

A su vez fomento de Republica Dominicana como hub logistico del caribe en cuanto
a carga maritima se refiere. Apoyado por el dragado de 15.2 metros de profundidad

Puerto Caucedo para la recepcion de los barcos Post Panamax.

Debemos notar que los centros logisticos constituyen una tendencia mundial para
facilitar el comercio internacional y reducir los costos de los fletes maritimos,
inventario, aumento de la calidad y crear una diversidad de insumos y bienes para

el mercado dominicano.

El decreto 262-15 se encuentra sobre la base de diferentes leyes:
La Ley No. 3489, de fecha 14 de febrero de 1953, para el Régimen de las Aduanas,

y sus modificaciones;

e Laley No. 6186, del 23 de febrero del 1963, que contiene un capitulo sobre

los Almacenes Generales de Depdésitos;
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La Ley No. 70, de fecha 17 de diciembre de 1970, que crea la Autoridad
Portuaria Dominicana, sus modificaciones;

La Ley No. 456-73, de fecha 03 de enero de 1973 que establece los
Almacenes Privados de Depdésito Fiscal;

La Ley No. 8-90, de fecha del 15 de enero de 1990, sobre Fomento de Zonas
Francas, y sus modificaciones;

La Resolucién No.02-95 del Congreso Nacional, Promulgada el 20 de enero
de 1995, que aprueba los Acuerdos del Organizacién Mundial de Comercio;
La Ley No. 84-99, de fecha 06 de agosto de 1999, sobre Reactivacion y
Fomento de las Exportaciones;

La Ley No. 146-00, de fecha 27 de diciembre de 2000, que modifica la Ley
14-93, Arancel de Aduanas, y sus modificaciones;

La Resolucion No.357-05, de fecha 9 de septiembre del 2005, que aprueba
el Tratado de Libre Comercio suscrito entre la Republica Dominicana-
Centroamérica y Los Estados Unidos de América (DR-CAFTA);

La Ley No. 226-06, de fecha 21 de junio del 2006, que otorga personalidad
juridica y autonomia funcional, presupuestaria, administrativa, técnica y
patrimonio propio a la Direccion General de Aduanas (DGA);

Las leyes Nos 3489 de fecha 14 de febrero de 1953; 456 de fecha 3 de enero
de 1973; 70 de fecha 17 de diciembre de 1970 y 8 de fecha 17 de noviembre

de 1978;
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e Laley No0.424-06, del 20 de noviembre del 2006, sobre Implementacién del
Tratado de Libre Comercio, entre la Republica Dominicana, Centroamérica
y los Estados Unidos de América (DR-CAFTA), Articulo 72, sobre el cobro
de tasas y cargos en las Aduanas;

e La Ley No. 494-06, de fecha 27 de diciembre de 2006, de Organizacion de

la Secretaria de Estado de Hacienda;

Las mercancias declaradas bajo el régimen aduanero “Depdsito fiscal” podran
permanecer en el mismo durante doce meses sin la realizacion de los aranceles
aduaneros que corresponden al ingresar a territorio dominicano, es decir,
nacionalizarse.

Las mercancias podran ser transadas a otros centros o depdsitos logisticos y a
zonas francas dentro de la Republica Dominicana por medio de una declaracion
simplificada a través del Sistema Integrado de Gestion Aduanera, presentando la
Declaracion Unica Aduanera en caso de que la mercancia ingresara al territorio

nacional o al momento en que se exportara a cualquier pais en el extranjero.

Las mercancias que entren a los depdsitos logisticos se les podra realizar procesos
minimos que no sean considerados como procesos manufacturados, es decir, que
se pueden realizar operaciones como las necesarias para preservar la mercancia
durante su transporte o almacenamiento, etiquetado, embalaje, envasado,
desenvasado y re-envasado, empacado, montaje, la unién simple para la
constitucion de una mercancia completa, repintado, formacién de juegos,

agrupacion de paquetes, surtido de mercancia, eliminacién de polvo de las partes
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averiadas o dafiadas, aplicacién de aceite, pintura contra el éxido, o recubrimiento
protector, fraccionamiento, empaque o reempaque, que implique el cambio de la
nomenclatura arancelaria, pelado, descascarado, desconchado, deshuesado,
estrujado o exprimido, dilucion con agua o en cualquier otra solucién acuosa,

ionizacién y salazén, la simple mezcla y otras actividades afines. (Benitez)

Las empresas operadoras logisticas podran realizar actividades de transporte,
transito internacional, transbordo de mercancias, el control, almacenamiento,

acondicionamiento y la preparacion para el envio al destino final de la mercancia.

Las empresas operadoras logisticas podran realizar actividades de transporte,
transito internacional, transbordo de mercancias, el control, almacenamiento,

acondicionamiento y la preparacién para el envio al destino final de la mercancia.

Las empresas operadoras logisticas podran suministrar a terceros asi mismo el
almacenaje, administracion, clasificacion, consolidacién, desconsolidacion vy
distribuciébn de cargas, también la refrigeracion, reexportacion, separacion
transportacion de productos y asi como cualquier otra actividad logistica que facilite
la competitividad de la empresa que haya sido autorizada por la Direccion General

de Aduanas para el cumplimiento de estas funciones.

Las zonas francas tienen la posibilidad de formarse como centro logistico y las
mismas deben estar ubicadas dentro de una terminal internacional de carga.

Las ventas realizadas por las empresas que tengan la funcién de centros logisticos
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u operadores logisticos seran consideradas como exportaciones en alusion al

articulo 24 de la Ley 392-07 sobre la competitividad e innovacién industrial.

En este caso las tasas que perciba la DGA por concepto de las mercancias
manejadas por el Centro Logistico u operadores logisticos seran especificas y no
ad-valorem, las mismas se limitaran a los costos aproximados de los servicios
prestados por las autoridades aduaneras y determinadas por la DGA y establecidas

mediante el decreto del poder ejecutivo. (Direccion General de Aduanas, 2015)

Las mercancias que sean declaradas a consumo o cualquier otro régimen definitivo,
con inclusion de otros regimenes liberatorios o suspensivos distintos al de re-
exportacion, pagaran las tasas especificas establecidas en el decreto No. 627-06,
con base a las previsiones del articulo 14 de la ley 226-06, del 19 de julio de 2006,
modificada por la ley No. 424-06 de 17 de noviembre de 2006, de la implementacién

del DR-CAFTA.

En el caso de las empresas que se dediquen a la actividad de reexportacion de
combustibles fosiles o derivados del petréleo, la tasa aplicable sera la equivalente
en peso dominicano y la fijada en dolares norteamericanos que se detalla en la

siguiente tabla:
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Tabla de monta aplicable en peso a la reexportaciéon de combustibles fosiles

US$0.22/Barril

US$500

™ US$0.99/TM US$500

Miollon US$0.02 US$500

BTU MBTU

Barril Us$ 0.05/ US$500

Barril
FUENTE: Manual de normas y procedimientos de los centros logisticos de los centros logisticos y
de las empresas operadoras logisticas.
Los productos como gasolina, diésel, nafta, fuel oil, avtur y kerosene el barril con
una equivalente a US$0.22 con un tope minimo por embarque de US$500.
En el caso del gas licuado de petroleo (GLP) la tonelada métrica equivalente a
US$0.99 con un tope de US$500.
Con respecto al gas natural el Miollon BTU con equivalencia a US$0.02 con un tope
de US$500.
En cuento al betln de petréleo el barril a un equivalente de US$0.05 con un minimo

de US$500.
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CAPITULO 1ll: VALORACION DE LOS INCENTIVOS
Y EJEMPLIFICACION DE LOS INCENTIVOS A LOS
DEPOSITOS DE CENTROS LOGISTICOS EN EL
COMERCIO DE LA REPUBLICA DOMINICANA



3.1 Valoracién del de los incentivos y ejemplificacion de los
incentivos alos depdsitos de los centros logisticos en el comercio
de la Republica Dominicana

La Republica Dominicana cuenta con la creacion del primer centro logistico en
Caucedo como iniciativa de DP World desde su llegada al pais, ya que los mismos
ven el pais como ven una gran oportunidad por su ubicacion geografica justo en el
centro de las américas, lo que hace mas facil la movilidad de las mercancias tanto

en el caribe y américa como hacia Europa y Medio Oriente (Conde, 2015).

La Republica Dominicana con esta inversion se enfrenta al inicio de una
emocionante oportunidad para su desarrollo como eje comercial y logistico (Ali,

2015)

Otro de los puntos a favor del Centro Logistico Caucedo es que el mismo se
encuentra ubicado en el puerto de DP World Caucedo, siendo el primero en su
especie en la region del caribe, facilitando asi el transporte de la mercancia desde
el momento de su descarga del barco hasta el Centro Logistico, se estima que un
aproximado maximo de dos horas del arribo del buque la carga debe estar puesta

en el depdsito (Camacho, 2017)

El centro logistico Caucedo se encuentra a tan solo 5 minutos del Aeropuerto
Internacional de Las Américas lo que facilita también el transporte de la carga de
forma aérea, el mismo es también el primero en su especie en la region. Como plan

a medio plazo la empresa DP World, la operadora del puerto y del centro logistico
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Caucedo tienen como meta la creacion de una carretera de conectividad del puerto

y centro logistico con el aeropuerto (Camacho, 2017).

El centro logistico Caucedo provee hasta 300.000 m2 de almacenes construidos a

medida disponibles para arrendamiento en el interior.

El centro logistico Caucedo junto a los operadores logisticos busca llevar a
Republica Dominicana oportunidades de mejora a través del incremento del mismo,
con el aprovechamiento tanto de la ubicacion para la distribucion de bienes como

con los incentivos otorgados a las empresas.

El centro logistico Caucedo inici6 sus labores con naves en funcion desde octubre
de 2015 y la segunda més tarde en el mismo afio con 890 metros cuadrados e
iniciaran las labores en abril de 2017 para construir dos mas y luego continuar con
la primera etapa del proyecto que consta de 14 naves, hasta completar la 4ta etapa,

las que incluyen naves refrigeradas (Camacho, 2017).

La clase de infraestructura ha sumado en calidad y ha contribuido a elevar el indice
de Calidad Logistica. Haina y Caucedo, responsables del 85% del trafico de carga
portuaria, han sido los protagonistas por excelencia en el avance. Por supuesto,
hay mucho espacio todavia para avanzar, sobre todo considerando la aspiracion
consignada en la END de convertir a la Republica Dominicana en el hub del Caribe,
y los desafios que se abren con la remodelacion del Canal de Panama. La vision
estratégica de convertirse en el hub del Caribe es atrevida, pero viable. Se trata de

converse como pais en un centro logistico integral proveedor de todos los servicios
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de la cadena logistica, desde la recepcion hasta la entrega final; con servicios
especializados para el manejo de carga, almacenamiento, transbordo,
consolidacion, nacionalizacion, embalaje, etiquetado, y otros servicios propios de

la actividad comercial internacional (Montas, 2014).

No existe ninguna ley o decreto que de por si solo lleve a la Republica Dominicana
a un estado de desarrollo pleno. Sin embargo, es importante destacar las
herramientas que han sido puestas a disposicion del empresariado dominicano
para poder lograr esta meta. Es nuestra esperanza que el Gobierno, en consenso
con los sectores de la vida nacional, continde ofreciendo nuevas modalidades y
facilidades para la creacion de empleos de parte del sector privado (Fernandez,

2014)

Con la expansién del Canal de Panama, y los barcos grandes de hasta 10,000 teus
(unidad de medida o capacidad de carga de un contenedor de 20 pies), puedan
pasar por ahi, esos barcos solo podran ir a ciertos puertos en el Caribe y Caucedo
es uno ellos, por lo que Caucedo puede ser un “HUB” para esos barcos, trayendo
y llevando mercancias, lo que da una vida automatica a la logistica internacional

(Heinsen, 2015).
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3.2 Oportunidades y amenazas para los incentivos alos depdsitos
de los centros logisticos en laregién de Centroaméricay el Caribe.
Los centros logisticos han llegado para lograr la facilitacion de las actividades a
todos los involucrados en la cadena de suministros, con los mismos se persigue
gue las necesidades sean cubiertas cada vez mas rapido sin importar la ubicacion,

el punto de fabricacion o el origen de las mercancias. (Camacho, 2017)

La creacion de centros logisticos ayudara a que Republica Dominicana logre
posicionarse a corto plazo en el hub logistico del Caribe, idea que viene

desarrollando hace décadas.

Los beneficios de la implementacion de los centros logisticos son multiples, pero
de manera general, se pueden identificar 3 ventajas: (Tavares, 2015) i) el pais como
centro logistico permitira que una empresa grande o mediana, por ejemplo, pueda
instalarse en Republica Dominicana y manejar sus inventarios, mediante un
régimen de depdsito logistico entre al pais, y prepare ofertas y las re-exporten, lo
gque aumentard la creacion de empleos. i) aumento de los negocios y la

productividad. iii) Disminucion del costo de los fletes e incremento de los servicios.

Se ha dicho repetidas veces que la Republica Dominicana se encuentra en una
zona geogréfica privilegiada, lo que le proporciona una excelente conectividad con
el hemisferio y le da ventajas comparativas como lugar estratégico para instalar

centros logisticos (Apolinario, 2013).
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Sin embargo, no basta con expresarlo, pues estos centros de acopio del trafico
internacional de mercancias surgen y prosperan en funcion de la visién, capacidad
de gestion y las facilidades que otorguen las autoridades relacionadas a la
facilitacion del comercio, en especial las autoridades aduaneras y demas entidades
vinculadas, bien sean publicas o privadas, que inciden en el comercio

transfronterizo (Apolinario, 2013).

Entre los beneficios que la empresa lograra obtener a través de la utilizacion de los
incentivos esté la reduccidon de costos de transportacion de cadena de suministro
debido a que éstas no pagaran ITBIS por traer sus mercancias al pais siempre y
cuando no sea se nacionalicen y simplemente se declaren bajo el régimen

“Deposito logistico™.

Las empresas contaran también con el beneficio de tener su carga justo a tiempo
en el momento indicado, ya que pueden distribuir mas rapido las mercancias a sus

clientes desde el centro, al menor tiempo posible. (Fernandez, 2015)

También debemos notar que el decreto 262-15 permite realizar modificacion a los
productos sin la alteracion de la partida arancelaria a la que pertenece desde su
ingreso al pais, asi como re empacado, ensamblado, etiquetado y re-etiquetado
entre otras funciones, por lo tanto, las empresas pueden realizar estas funciones

en depdsito donde se encuentre su mercancia.

Por esta causa varias empresas han hecho en Republica Dominicana su Centro de

operaciones obteniendo asi mayores beneficios de las mismas. Se debe notar que
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esto seguira en la atraccion de publico hacia la Republica Dominicana lo que ha

impactado y seguira impactando al mismo de forma positiva.

El puerto de Caucedo se encuentra preparado para recibir los barcos post
Panamax, lo que lo vuelve el mas competitivo del pais. Esos buques son de gran
tamanfo, por lo que DP World Caucedo se tuvo que dar a la tarea de realizar un
dragado que llevé el puerto de 13.5 metros de profundidad a 15.2, con la posibilidad
de recibir barcos de hasta 12,000 Teus y se espera que en 2020 los movimientos
aumenten mas de 100 MM, notando que en la actualidad el puerto recibe 1,300
barcos anual y posee tres gruas principales que realizan 30 movimientos por hora

lo que suma 2,160 movimientos por dia. (Camacho, 2017)

El Centro Logistico Caucedo beneficiara a la Republica Dominicana con la creacion
aproximada de 4,900 empleos al final de la creacién de las 48 naves. Se pretende
gue los personales destinados a ejercer funciones en el mismo pertenezcan a la
zona por donde se encuentra ubicado, logrando asi integrar a los habitantes y que

obtengan mejores empleos cerca de sus hogares.

Por tanto, el aprovechamiento de los incentivos a los centros logisticos y empresas
operadoras logisticas, trae consigo la creacién del Centro Logistico Caucedo llevan
a la Republica Dominicana a un volverse mas competitiva con respecto a los paises

de la region, teniendo asi un escalon mas en el proceso de desarrollo del mismo.

Se debe notar que entre las amenazas existentes esta la falta de tecnologia

avanzada del pais, lo que podria ser una barrera para la realizacién de operaciones
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y actividades de logistica y cadena de suministros. Siendo éste un ambito al que la

Republica Dominicana debe prestar especial atencion.

Por otro lado, con la creacion del Parque Logistico Panama, centro que es
considerado como a la columna vertebral para convertir a la nacion en una
plataforma logistica de la regién, cuenta con 46 hectareas y se crea con la
busqueda del aprovechamiento del nuevo canal del pais y la posibilidad de
construccion de nuevos puertos en el Pacifico lo que podria atraer hacia esta zona

empresas multinacionales. (Fernandez, 2016)

El mismo se encuentra en la Ciudad de Panama a poco tiempo de distancia del
Aeropuerto Internacional de Tucumen lo que facilitara a las empresas el transporte

de mercancias.
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CONCLUSION

La logistica toma un papel muy importante en el comercio internacional. La
Republica Dominicana ha avanzado en el comercio internacional, en vistas de los
tratados firmados, que han permitido una incorporacién favorable del pais en los

mercados internacionales.

La Republica Dominicana ha obtenido provecho de su posicibn geografica
favorecida, las infraestructuras para el transporte aéreo, maritimo y terrestre,
ademas de la ampliacion de puertos y opciones de almacenaje. Ademas, ha creado
instrumentos legales favorables para fomento de los depdésitos fiscales gracias a la
promulgacion de la Ley No. 456 de fecha 3 de enero del 1973 y recientemente con
el decreto 265-15 de Depdsito de Centro Logistico, creando los centros logisticos

en la Republica Dominicana.

Este decreto establece el marco legal necesario para regular el funcionamiento de
los centros logisticos que operen en el pais, de igual manera este impulsa a que la
Republica Dominicana pueda ser reconocida como hub logistico del Caribe, ya que

el decreto ha presentado nuevas oportunidades en el sistema aduanero del pais.

La Republica Dominicana cuenta con un centro logistico ubicado en Caucedo, el
cual es el primero en el pais en materia de depdsitos de centros logisticos. La
instalacién de dicho centro ha permitido que el pais cuente con una plataforma

logistica de gran funcionalidad e ideal en el centro del Caribe, ya que conecta el
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Aeropuerto Internacional de las Américas, el Puerto DP World Caucedo y el Centro

Logistico Caucedo.

La firma de este decreto y a su vez la implementacion del nuevo régimen de
depdsito logistico, causara un cambio favorable en el comercio internacional de la
Republica Dominicana, ya que proporciona un mejoramiento, facilitacion de las
actividades comerciales e impulso de la competitividad de la Republica Dominicana

frente a los demas paises de la region del Caribe y Centroamérica.

Se espera que el gobierno dominicano, a través de sus instituciones, tal como la
Direccion General de Aduanas, siga creando medidas para el incentivo de los

depdsitos de centro logistico en la Republica Dominicana.



RECOMENDACIONES

Luego de los hallazgos encontrados se pueden recomendar algunas medidas para

tomar en cuenta en los siguientes afos de intercambio comercial:

e La Republica Dominicana quiere ser considerada como hub logistico del
Caribe, pero antes de esto el pais debe trabajar en la mejora de las
tecnologias del puerto, ya que son muchas las necesarias para recibir y
entregar las cargas.

e Se hace necesaria mayor inversion en la infraestructura en el pais para poder
contar con la calidad para competir en igualdad de condiciones en el marco
del comercio internacional y tener la capacidad para transportar productos
de manera eficiente y agil.

e Se deben establecer las condiciones legales que regulan el comercio en la
Republica Dominicana, especialmente la Ley de Aduanas del pais, ya que,

si se aplican mejoras, se va a facilitar e incrementar el comercio.

De manera general las recomendaciones propuestas se deben obtener mediante
el esfuerzo en conjunto de los principales actores comerciales; el sector privado y
el sector publico. Ambas partes deben crear medidas y poner de su parte para que
cada vez mas los actores que influyen en el comercio internacional presenten

mejoras que impulsen el crecimiento econdémico del pais.
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ANEXOS



Anexo A. Visita a Centro Logistico Caucedo




Anexo B. Visita DP World Caucedo
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Anexo C. Planos del plan de la primera etapa del Centro Logistico Caucedo
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Anexo D. Seleccion de régimen de declaracion en el Sistema Integrado de

Gestion Aduanera (SIGA)

Cédigo de Régimen | |
Nombre de Régimen | |
Sec. Codigo de Régimen Nombre de Régimen

1 2 ADMISION TEMPORAL

2 7 DEPOSITO DE REEXPORTACION

3 4] DEPOSITO FISCAL

4 4 DEPQSITO LOGISTICO

5 15 DEPOSITO PARTICLLIAR

[ 1 DESPACHO A COMSUMO

7 3 INTERMACIOM TEMPORAL

3 14 REIMPORTACION

9 10 ZOMNA FRAMNCA COMERCIAL

10 11 ZOMNAS FRAMCAS INDUSTRIAL ¥ ESPECIALES

w1 m

:] [wcIG082502] Registrar Informacion Solicitud de Transportacion

H Informacion de Solicitud

Total: 10

| Mo. de Solicitud

B Basica
1 Informacion de Solicitud

+ Tipo de Destino

+ Fecha de Inicio

+ Area de Salida

I Informacion de Solicitante

+ Tipo de Solicitante

Centros Logisticos
Centros Logisticos
Otros (Especifique)
Importacion
Exportacion
Traspaso

Zonas Francas
Almacén
Verificacién Un Destino

+ Nombre

Direccidn




PAGINA DE ANTIPLAGIO

Dustball Plagiarism Repo

Score: 100%

dispone el establecimiento de Almacenes Privados de Depésito Fiscal, que OK

1s logisticas podran realizar actividades de transporte, transito internacional, OK
rorales: Admisién temporal para perfeccionamiento active, transito, depdsito OK
roncluir, el Agente Aduanal obtendra de las autoridades correspondientes un  OK
tanto, el aprovechamiento de los incentivos a los centros logisticos OK

1anera general las recomendaciones propuestas se deben obtener mediante el OK
macenes construidos a medida disponibles para arrendamiento en el interior OK
Estas operaciones seran vigiladas por funcionarios aduaneros y se seran  OK
Republica Dominicana, desde afios atras ha buscado el aprovechamiento de OK
1s logisticas podran realizar actividades de transporte, transito internacional, OK
centro logistico debe contar con una infraestructura eficiente v contar OK
decreto establece el marco legal necesario para regular el funcionamiento OK
meses pueden ser prorrogables una vez vencido el plazo correspondiente OK
Podrin realizar procedimiento de valor agregado minimo sin cambiarla OK
ultimos treinta afios, el comercio internacional ha aumentado en cerca OK
Deberan instalar y mantener en funcionamiento un sistema de informacion OK
resa debe disponer de las herramientas informaticas adecuadas para facilitar OK
imicana cuenta con muy buenas infraestructuras portuarias v aeroportuarias OK
obalizacion, se ha experimentado un aumento significativo de las operaciones OK
reglamento establece, como se ha mencionado anteriormente en este trabajo OK



